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1. WSTEP

1.1. Cel i zakres opracowania

Strategia rozwoju elektromobilnosci to narzedzie wspierajqce dziatania
jednostek samorzqgdu terytorialnego dotyczqce realizacji swojej polityki
elektromobilnosci.

Elektryfikacja w transporcie stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspdtczesnych
miast. Rzady wielu panstw prowadzg od lat dziatania majace zacheca¢ obywateli do nabywania
pojazdéw napedzanych pradem, réwniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajace
do stworzenia warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych w sektorze
transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa
o elektromobilnosci i  paliwach alternatywnych  (Dz.U. 2019 poz. 1124
z p6éin. zm.). Nowe regulacje majg stymulowac rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz
zastosowanie paliw ekologicznych. W szeregu przepisow ustawa wskazuje na polskie
samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikdw procesu zmian w zakresie wykorzystania
energii w transporcie.

W zwigzku z powyiszym opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta
Czestochowy na lata 2020-2040 stanowi odpowiedzZ na potrzebe zréwnowazonego rozwoju
rynku mobilnosci nastawionej na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce, a takze
prowadzong polityke klimatyczno-transportowg. Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen
pozwolg obok usprawnienia ruchu miejskiego na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu
generowanego przez sektor transportowy. Celem opracowania niniejszego dokumentu byto
przeprowadzenie oceny mozliwosci, okreslenie planu dziatan oraz analiza mozliwych do
realizacji inwestycji jakie nalezy podjgé aby w petni wykorzysta¢ potencjat rozwoju
elektromobilno$ci w miescie. Plan dziatar i harmonogram ich wdrazania opracowany zostat w
taki sposéb aby w jak najbardziej optymalny sposdb sprostaé potrzebom transportowym
i Srodowiskowym. Opracowana Strategia jest spdjna z dokumentami strategicznymi
i planistycznymi obowigzujgcymi na terenie miasta oraz dotychczas realizowanymi
inicjatywami

Strategia ma stworzyé podwaliny pod warunki do rozwoju elektromobilnosci na terenie miasta
Czestochowy. Proces planowania i rozwoju miasta z uwzglednieniem dostosowania do
nowych wymogdéw prawnych oraz trendéw rozwojowych jest procesem ciggtym.
Przygotowana Strategia pozwala na zebranie w jednym dokumencie zagadnien zwigzanych
z elektromobilnoscig z uwzglednieniem podjetych juz dziatan w tej dziedzinie jak réwniez
planach w zakresie sprostania nowym celom i priorytetom.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Strategia rozwoju elektromobilnosci w miescie zostata oparta na odpowiedzi na trzy
kluczowe pytania warunkujace poszczegdlne elementy Strategii.

Tabela 1. Pytania kluczowe do Strategii

Pytanie nr 1

W jakim punkcie na Sciezce rozwoju znajduje sie
Czestochowa oraz jaka bedzie jej
prawdopodobna droga rozwoju w obszarze
elektromobilnosci?

Jest to faza diagnozy prospektywnej,
ujmujacej przeszte i przewidywane,
wewnetrzne oraz zewnetrzne czynniki,
wptywajgce  na  rozwdj instytucji.

Cel diagnozy - to przedstawienie
dynamicznego bilansu zaréwno
korzystnych, jak i niekorzystnych

uwarunkowan, a takze identyfikacja
przewag konkurencyjnych oraz barier
rozwoju.

Gdzie miasto powinno sie znalez¢ w okreslonym
momencie, wyznaczonym horyzontem strategii?

Na tym etapie opisuje sie stan docelowy,
czyli wizje miasta na koncu okresu,
jakiego dotyczy strategia rozwoju. Dla
przyjetego horyzontu czasowego
formutuje sie misje i cele strategiczne.
Dla przedmiotowej Strategii przyjeto
okres do 2040. Pokrywa on sie z
wiekszoscig dokumentéw
strategicznych, ktére beda w najblizszym
czasie  aktualizowane, a przede
wszystkim z  Wieloletnia Prognoza
Finansowg, ktora gwarantuje
skuteczno$¢ wykonania zaplanowanych
dziatan w Strategii.

W jaki sposob pozgdany stan zostanie
osiggniety, tj. jak zostang zrealizowane
wyznaczone cele strategiczne?

Ta czesc strategii opisuje, jak zostang
wykorzystane atuty miasta oraz szanse
dla osiggniecia wyznaczonych celéow
strategicznych, a takie w jaki sposéb
przezwyciezone beda stabosci
organizacji i pokonane bariery rozwoju.
Wyznaczone zostajg cele operacyjne
oraz opisane $rodki i dziatania, majace
zagwarantowacé prawidtowg realizacje
strategii.
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1.2. Zrédta prawa

Zmiany jakie mozna zaobserwowaé w zwigzku z rozwojem transportu wywierajg bezposredni
wptyw na strefe regulacji prawnych, ktére muszg uwzgledniaé postep technologiczny i jago
konsekwencje spoteczne. Coraz szybciej rozwijajacy sie rynek samochoddéw elektrycznych jest
jednym z wiekszych wyzwan ostatnich lat dla prawodawcéw. Do niedawna Polski stan prawny
nie zawierat szczegétowych przepiséw dedykowanych elektromobilnosci, ktére
w catosciowy sposob regulowatyby to zagadnienie. W roku 2014 Komisja Europejska wydata
dyrektywe (2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.) dotyczgcg rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Ten akt prawny naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek rozwoju
odpowiedniej infrastruktury, m. in. wprowadzajgc swojego rodzaju utatwienia i zachety dla
potencjalnych inwestordw. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci
w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére
sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r., ktéra wprowadza réwniez zobowigzania dla samorzaddéw terytorialnych.

Najwazniejsze akty prawne dotyczgce elektromobilnosci to:

1) Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(t.j. Dz.U.z 2019 r. poz. 1124 z pdin. zm.);

2) Ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1155 z pdin. zm.);

3) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.Urz.UE.L 2014 Nr 307, str. 1);

4) Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministréw
16.03.2017 r;

5) Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministréw 29.03.2017 r.;

6) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajgca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE;

7) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia23 kwietnia w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego
(Dz.Urz.UE.L Nr 120, str.5).

Kolejne regulacje prawne na poziomie Unii Europejskiej ksztattowaty w tym zakresie
ustawodawstwo rowniez naszego kraju.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych Dz. U. 2018 poz. 317 (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 908, 1086)
str. 11



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Naktada na samorzady konkretne wymogi:

» FLOTA POJAZDOW

Art.68
od 1 stycznia 2022 r. - 10% flota uzytkowanych
pojazdow (art.35 ust. 1)
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od 1 stycznia 2022 r. - 10% flota pojazdow
dla zadan wykonywanych lub zlecanych
(art.35 ust. 2)
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» TRANSPORT PUBLICZNY

Progi do osiagniecia w latcha:

5% - od 1stycznia 2021 r.
10% - od 1 stycznia 2023 r.
20% - od 1stycznia 2025r.
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» STREFA CZYSTEGO TRANSPORTU

Od tego obowigzku sq wyjatki: pojazdy
uprzywilejowane, specjalistyczne srodki
transportu sanitarnego, autobusy O, autobusy
szkolene,
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1.3. Cele rozwojowe, strategie i plany Czestochowy

Strategia rozwoju elektromobilnosci odpowiada na cele rozwojowe zapisane w dokumentach
strategicznych opracowanych dla miasta Czestochowy.

Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta Czestochowy

Strategia Rozwoju Miasta
Czestochowa 2030+

Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego
dla Miasta Czestochowy

Studium uwarunkowan i
kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego Miasta
Czestochowy

Strategia regionalnych
inwestycji terytorialnych
subregionu pétnocnego
wojewddztwa $lgskiego

Wytyczne do
projektowania
przestrzeni publicznej w
celu likwidacji barier
architektonicznych

Program ochrony
srodowiska dla miasta
Czestochowy na lata
2018-2021 z perspektywa
do roku 2025

2016

2016

2017

Listopad 2019

Sierpien 2016

2019

2018

Przyjety uchwata nr
510.XXXVI1.2017 Rady Miasta
Czestochowy z dnia 23
lutego 2017r.

Przyjety uchwatg nr
435.XXXI11.2016 Rady Miasta
Czestochowy z dnia 1
grudnia 2016r.

Przyjety uchwatg nr
545.XL.2017 Rady Miasta
Czestochowy z dnia 24
kwietnia 2017r.

Przyjety uchwatg nr
263.XX.2019 Rady Miasta
Czestochowy z dnia 21
listopada 2019r.

Przyjety uchwatg nr 2/2015
Zgromadzenia Ogdlnego RIT
z dnia 26 listopada 2015r.

Zarzadzenie nr 517.2019
Prezydenta Miasta
Czestochowy z dnia 11
wrzesnia 2019r.

projekt
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Program ochrony
srodowiska przed
hatasem dla miasta
Czestochowy na lata
2018-2023

Program Rewitalizacji dla
Miasta Czestochowy na
lata 2017-2023

Analiza kosztéw i korzysci
zwigzanych z
wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w
Czestochowie autobuséw
zeroemisyjnych oraz
innych srodkéw
transportu

Analiza transportowa —
whioski.

Analiza zachowan
transportowych —cz.1

Analiza zachowan
transportowych —cz.2

Analiza zachowan
transportowych —cz.3

Zréwnowazony transport
publiczny — spoteczna
ocena transportu
zbiorowego w
Czestochowie

Plan adaptacji do zmian
klimatu miasta
Czestochowy do roku
2030

2018

Kwiecien 2017

Grudzien 2018

2016

2016

2016

2018

Listopad 2019

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Przyjety uchwatg nr
21.111.2018 Rady Miasta
Czestochowy z dnia 6
grudnia 2018r.

Przyjety uchwatg nr
548.XL.2017 Rady Miasta
Czestochowy z dnia 24
kwietnia 2017r.

Wersja do konsultacji
spotecznych

prezentacja

Studium miejskie

Przyjety uchwatg nr
279.XX1.2019 Rady Miasta
Czestochowy z dnia 28
listopada 2019r.
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Dokumentem okreslajgcym strategie i cele rozwoju miasta jest Strategia Rozwoju Miasta
Czestochowa 2030+ przyjeta Uchwatg nr 435.XXXI1.2016 Rady Miasta Czestochowy z dnia 1
grudnia 2016 r.

WIZIA

Rysunek 1. Wizja Miasta
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CELE STRATEGICZNE

Tabela 2. Cele Strategiczne

CelA.l1 Cel A.2
Wprowadzanie tadu przestrzennego, Rozwdj zréwnowazonego transportu
tworzgcego warunki zdrowego i bezpiecznego miejskiego.
zycia, poprawiajgcego funkcjonalnosc i estetyke
miasta.
CelA3 CelA4
Rewitalizacja zaniedbanych obszarow Rozwdj budownictwa mieszkaniowego i dobrej
mieszkalnych i terenéw poprzemystowych. jakosci ustug bytowych.

Cel A5 Cel A.6

Ochrona zasobéw przyrodniczych i poprawa Poprawa efektywnosci energetycznej miasta.
jakosci Srodowiska przez ograniczanie emisji
zanieczyszczen i hatasu.

Cel B.1 Cel B.2
Zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej Wsparcie matych i srednich przedsiebiorstw, w
poprzez przygotowanie odpowiednich terenéw sposéb promujacy lokalne produkty i ustugi,
inwestycyjnych i wprowadzanie zachet chronigcy unikalne, lokalne specjalizacje i
materialnych dla inwestorow. technologie.

CelB.3 CelB.4

Rozwdj edukacji zawodowej. Wspieranie wspotpracy przedsiebiorcéw z
wyzszymi uczelniami.

Cel B.5

Aktywna ochrona podstawowych praw
pracowniczych.

Poprawa warunkéw zdrowotnych zycia w Zagwarantowanie wszystkim mieszkaricom

miescie. dostepnosci do form zorganizowanej opieki nad
dzie¢mi i do ustug edukacyjnych dobrej jakosci.
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Rozwdj ustug spotecznych, przeciwdziatajgcych
marginalizacji i wykluczeniu spotecznemu.

Ochrona tozsamosci i rozwéj kultury lokalne;j.

Umocnienie poczucia bezpieczenstwa
mieszkancow.

Ksztattowanie kapitatu spotecznego poprzez
rozwéj réznych form aktywnosci obywatelskie;j.

Rozwdj akademickiego osrodka oddziatujgcego
na rozwdj regionu.

Tworzenie w partnerstwie uczelni i
przedsiebiorstw rynkowych centréow badawczo-
rozwojowych i form transferu technologii o
znaczeniu ponadregionalnym.

Kreowanie wysokiej jakosci oferty kulturalnej.

Wypetnienie historycznej misji Miasta z Jasng
Gorg, poprzez rozwdj i poprawe jakosci ustug
kierowanych wobec pielgrzymdw i turystow.

Tworzenie zintegrowanego systemu
komunikacji zbiorowej obstugujacej
mieszkancow subregionu.

Rozwijanie wspdtpracy z samorzadami
subregionu w zakresie planowania
przestrzennego, ochrony srodowiska, realizacji

Regionalnych Inwestycji Terytorialnych oraz
promocji turystycznej.

1.4. Charakterystyka miasta Czestochowy

Czestochowa jest centralnym miastem aglomeracji czestochowskiej, a takze najwiekszym
osrodkiem gospodarczym, kulturalnym i administracyjnym w subregionie pdtnocnym
wojewodztwa $lgskiego. W latach 1975-1999 byta stolicg wojewddztwa czestochowskiego, lecz

po reformie administracyjnej w 1999 zostata wigczona do wojewddztwa $lgskiego.

Powierzchnia miasta wynosi okoto 160 km?, co stanowi 1,29% powierzchni wojewddztwa
$lgskiego, natomiast liczba ludnosci w 2019 roku wynosita 220 433 osoby. Gestos¢ zaludnienia
Czestochowy to 1 391,8 os6b/ km2. Czestochowa to miasto potozone nad Wartg w pétnocnej
czesci  Wyzyny Krakowsko-Czestochowskie;. W miescie znajduje sie kosciot
i Klasztor na Jasnej Gérze z uwazanym za cudowny obrazem Matki Boskiej Czestochowskie;j -
gtéwny osrodek kultu maryjnego w Polsce. Z tego powodu Czestochowa uznawana jest przez

wielu za duchowa stolice Polski.

Czestochowa z Jasng Gorg jest jednym z najwiekszych osrodkéw pielgrzymkowych Swiata
chrzescijanskiego. Jest tez drugim — po Lourdes — centrum kultu maryjnego. Sanktuarium
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odwiedza coroczne Srednio 4,02 miliona patnikdw z 80 krajéow Swiata. Swoistym fenomenem
religiinym i spotecznym w skali ogélnoswiatowej sg pielgrzymki piesze. Od maja do konca
wrzesnia przybywa tutaj pieszo ponad 200 000 patnikoéw, a najdtuzsze szlaki licza ponad 600
kilometrow i ich pokonanie zajmuje do 20 dni wedréwki. Ruch pielgrzymkowy
w Czestochowie kumuluje sie w okresie od maja do sierpnia. Najwieksze nasilenie obserwuje
sie w zwigzku z dwoma swietami maryjnymi: uroczysto$cig Wniebowziecia Najswietszej Maryi
Panny - 15 sierpnia oraz Matki Bozej Jasnogdrskiej — 26 sierpnia.

Okolice Czestochowy sg réwniez bardzo atrakcyjne pod wzgledem turystycznym. Najbardziej
atrakcyjng czescig jest Wyzyna Krakowsko-Czestochowska, zwana réwniez Polskg Jura. O jej
wyjatkowej w skali kraju atrakcyjnos$ci stanowia: zrdznicowany krajobraz ze skalistymi
wzgdbrzami, ostaricami, najwieksze skupisko jaskin w Polsce, malownicze wawozy i bogata
roslinnos¢. Ten piekny krajobraz ma jeszcze jeden charakterystyczny element — ruiny
Sredniowiecznych zamkéw warownych, stanowigcych woéweczas linie obronng panstwa
polskiego. Wyzyna Wielunska, Ziemia Lubliniecka czy Ziemia Ktobucka to réwniez tereny
o duzych walorach kulturowych, przyrodniczych, krajobrazowych, a takze rekreacyjnych.

Okolice Czestochowy doskonale nadajg sie do uprawiania réznych form turystyki aktywne;j:
pieszej, rowerowej, konnej, wspinaczki skatkowej, speleologii, rekreacji nad wodg, a takze
narciarstwa biegowego czy sportéw ekstremalnych. Oferta turystyki aktywnej, oprécz oferty
kulturalnej, jest uzupetnieniem oferty pobytowej pielgrzyméw i turystéw przybywajgcych do
Czestochowy. Dla zachowania unikalnych waloréw przyrodniczych i krajobrazowych okolic
Czestochowy utworzono szereg rezerwatow przyrody oraz Parki Krajobrazowe: ,Stawki”,
,Orlich Gniazd” i , Gdrnej Liswarty”, wsrdd ktdrych wytyczono Sciezki dydaktyczne i szlaki
turystyczne.

Czestochowa to takze miasto akademickie. W miescie funkcjonujg duze uczelnie wyzsze
panstwowe i prywatne m.in. Politechnika Czestochowska, Akademia im. Jana Dtugosza,
Akademia Polonijna. Czestochowa to takze miasto kultury. Corocznie organizowane festiwale
Frytka-OFF znane sg w catym wojewddztwie.

Specyficzng cechg obszaru jest takze przebieg gtdwnych drég krajowych pétnoc-potudnie oraz
autostrady Al.
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Scandinavia [ —!’

S

Mapa 1. Lokalizacja miasta na tle kraju i wojewddztwa (zrédto: Urzqd Miasta Czestochowy)
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MIROW

e ZAWODZIE-
DARIE

A

DZBOW BLESZNO

1 CZESTOCHOW-PARKITKA
2. STARE MIASTO
2. TRZECH WIESZCZOW

Zrddio: Strona Urzedu Miasta Cagstochowy

Sie¢ drog pod wzgledem gestosci jest nierdwnomiernie rozmieszczona na obszarze catego
wojewddztwa. Najwieksze zageszczenie drég wystepuje w czesci centralnej wojewddztwa.
Czes¢ poétnocna, w ktorej potozone jest miasto Czestochowa wykazuje mniejsze nasycenie
drogami na poziomie drég ekspresowych i autostrad. Od roku 2019 poszczegdlne odcinki
budowanej po zachodniej czesci miasta obwodnicy — autostrady Al- sg sukcesywnie
oddawane do uzytkowania. Dalszy przebieg autostrady w kierunku potnocnym jest w trakcie
realizacji. To co charakteryzuje sie¢ drég na terenie miasta Czestochowy i w jego obrebie to
sie¢ drég krajowych i wojewddzkich stanowigcych gtéwng obstuge komunikacyjng miasta
i obszaréw przylegtych. Najwazniejszym szlakiem komunikacyjnym jest trasa DK-1.
W granicach administracyjnych miasta jej dtugos¢ wynosi okofo 15 km. DK-1 stanowi gtéwne
potaczenie wojewddztwa slgskiego z pozostatym obszarem kraju w relacji pétnoc-potudnie.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Tabela 3. Kategorie drdg na terenie miasta

Kategoria Drogi Przebieg Dtugos¢
(km)
Krajowe
DK-1 Al. Wojska Polskiego (od granicy miasta dz. Rzgsawy do 15,5
granicy miasta dz. Bteszno)
Gdansk-Cieszyn-Zylina
DK-43 $w. Rocha, Okulickiego, $w. Krzysztofa, Sw. Barbary, 14,25
Putaskiego, Al. Bohateréw Monte Cassino, Jagielloriska
Czestochowa-Wielun (do Al. Wojska Polskiego)
DK-46 Przejazdowa, Gtéwna, sw. Jadwigi, Sw. Krzysztofa, 21,07
Okulickiego, Szajnowicza-Ilwanowa, Al. Jana Pawta Il Al.
Ktodzko-Opole-Jedrzejow Wojska Polskiego, Bugajska
DK-91 Warszawska, Redzifiska 5,56
Czestochowa-Piotrkéw Trybunalski-
£6dz
Razem drogi krajowe 56,38

Wojewddzkie

Razem drogi wojewddzkie 24,07

Powiatowe 131,99
Gminne ez
Razem drogi publiczne* 663,96

* diugosé drdg nie jest sumgq dtugosci poszczegdinych drég, poniewaz przebieg réznych drég pokrywa sie na

niektdrych odcinkach
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Miasto charakteryzuje sie bardzo wysokim natezeniem ruchu zaréwno na drogach krajowych
jak i na drogach wojewddzkich. Ruch lokalny jest natomiast rozprowadzany drogami
powiatowymi i gminnymi, ktére na okreslonych ciggach réowniez charakteryzujg sie duzym
obcigzeniem przez samochody zwtaszcza osobowe.

Od kilku lat w miescie sukcesywnie rozwija sie system $ciezek rowerowych poprzez ich
budowe i przebudowe na terenie miasta. Obecnie w Czestochowie mozna skorzystac z ponad
100 km sciezek i drég rowerowych. Od 2017 r. uruchomiono w miescie réwniez Czestochowski
Rower Miejski. System obejmuje 22 stacje rowerowe po 15 szt. stojakédw w kazde;j.
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Czestochowa jest gtéwnym osrodkiem rozwoju w Subregionie Pétnocnym i tym samym
gtdbwnym generatorem ruchu w regionie. Na terenie miasta obstugiwane sg gtéwne linie
kolejowe PKP,PKS, komunikacja podmiejska, miejska autobusowa i tramwajowa. Czestochowa
jest kluczowym dla Subregionu weztem komunikacyjnym transportu publicznego. W obszarze
miasta wystepujg 3 dworce kolejowe: Centrum, Stradom i Rakdéw. Czestochowa jest miastem
do ktérego podrdzujg ludzie z okolicznych gmin do pracy, ale stanowi rowniez miejsce
przesiadek do kolejnego punktu przeznaczenia. To réwniez miasto odwiedzane przez setki
tysiecy pielgrzyméw z uwagi na obecnos¢ w miescie Klasztoru na Jasnej Gorze.

Zaobserwowano, ze z roku na rok maleje zainteresowanie transportem zbiorowym, na rzecz
korzystania z samochoddw osobowych. Co wiecej liczba samochodoéw i ich uzytkownikow
wzrasta. Taka sytuacja powoduje wzrost natezenia ruchu na drogach miasta, subregionu
i wojewddztwa co przyczynia sie bezposrednio do zwiekszenia emisji substancji
niebezpiecznych do srodowiska. Najwieksze zagrozenie emisjg PM10 wystepuje na terenie
miasta Czestochowa. Najistotniejszym zrédtem zagrozenia emisjg PM10 jest niska emisja
z budynkéw mieszkalnych i ustugowych. Drugim istotnym Zrédtem zanieczyszczen dla catego
Subregionu jest emisja komunikacyjna. Rosngca liczba samochodéw powoduje brak
dostepnosci miejsc parkingowych. To takze spadek bezpieczeAstwa uczestnikow ruchu
drogowego. Spadek zainteresowania transportem zbiorowym wynika z braku odpowiedniej
infrastruktury, ktéra pozwolitaby na integracje srodkéw transportu i stworzyta mozliwosci
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szybkiego przesiadania sie i bezpiecznego pozostawienia samochodu osobowego
i w konsekwencji do ograniczenia niskiej emisji, a takze z uwagi na przestarzaty tabor.

DANE DEMOGRAFICZNE

Od kilkunastu lat w Czestochowie zaobserwowac mozna spadek liczby ludnosci. Taka sytuacja
jest spowodowana niekorzystnym saldem migracyjnym oraz ujemnym przyrostem
naturalnym. Zmiany demograficzne znaczgco nie odbiegajg od proceséw zachodzacych na
Slasku oraz w catej Polsce.

Czestochowa jest sredniej wielkosci miastem z liczbg mieszkancéw wynoszgcg 220 433,
z czego 53,1% stanowig kobiety, a 46,9% mezczyzni. W latach 2002-2019 liczba mieszkarnicéw
zmalata 0 12,1%. Sredni wiek mieszkaricéw wynosi 45,0 lat i jest nieznacznie wiekszy od
Sredniego wieku mieszkancéw wojewddztwa $Slgskiego oraz wiekszy od sredniego wieku
mieszkancow catej Polski. Prognozowana liczba mieszkarncéw Czestochowy w 2050 roku
wynosi 153 991, z czego 80 237 to kobiety, a 73 754 mezczyzni. Mieszkancy Czestochowy
zawarli w 2019 roku 957 matzenistw, co odpowiada 4,3 matzenstwom na 1000 mieszkancow.
Jest to mniej od wartosci dla wojewddztwa $lgskiego oraz znacznie mniej od wartosci dla
Polski. W tym samym okresie odnotowano 1,9 rozwoddéw przypadajacych na 1000
mieszkancow. Jest to nieznacznie wiecej od wartosci dla wojewddztwa $lgskiego oraz znacznie
wiecej od wartosci dla kraju. 25,7% mieszkancow Czestochowy jest stanu wolnego, 55,8% zyje
w matzenstwie, 6,6% mieszkancéw jest po rozwodzie, a 11,2% to wdowy/wdowcy.
Czestochowa ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -1 249. Odpowiada to przyrostowi
naturalnemu -5,65 na 1000 mieszkarncéw Czestochowy. W 2019 roku urodzito sie 1 638 dzieci,
w tym 49,0% dziewczynek i 51,0% chtopcéw. Srednia waga noworodkéw to 3 327 gramoéw.
Wspotczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby
zgonow wynosi 0,57 i jest znacznie mniejszy od $redniej dla wojewddztwa oraz znacznie
mniejszy od wspodfczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju. W 2018 roku 45,8%
zgondéw w Czestochowie spowodowanych byto chorobami uktadu krazenia, przyczyng 27,0%
zgonéw w Czestochowie byty nowotwory, a 3,4% zgondw spowodowanych byto chorobami
uktadu oddechowego. Na 1000 ludnosci Czestochowy przypada 13.05 zgondéw. Jest to znacznie
wiecej od wartosci sredniej dla wojewddztwa slgskiego oraz znacznie wiecej od wartosci
$redniej dla kraju. W 2019 roku zarejestrowano 1 270 zameldowan w ruchu wewnetrznym
oraz 2 096 wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji wewnetrznych wynosi dla
Czestochowy -826. W tym samym roku 96 osob zameldowato sie z zagranicy oraz
zarejestrowano 27 wymeldowan za granice - daje to saldo migracji zagranicznych wynoszgce
69. 57,5% mieszkancow Czestochowy jest w wieku produkcyjnym, 15,3% w wieku
przedprodukcyjnym, a 27,1% mieszkancoéw jest w wieku poprodukcyjnym.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

LICZBA I PtEC MIESZKANCOW CZESTOCHOWY

Liczba mieszkaricow m

Kaobiety 116 982 Mezczyini 103 451
53,1% 46,9%

Wspdtczynnik feminizacji 113 Wspétczynnik maskulinizacji 88

(Na kazdych 100 mezczyzn przypada 113 kobiet) (Ma kazde 100 kobiet przypada 88 mezczyzn)

Ogétem ~ Kobiety (%) Mezczyzni (%)

Populacja - Czestochowa w latach 1995 - 2019

(Zrédto: GUS)

300 tys
200 tys
100 1ys I I
0 tys
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M Kobiety Il Mgzczyzni

Wykres 1. Liczba i pte¢ mieszkaricow Czestochowy
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PROGNOZOWANA LICZBA MIESZKANCOW CZESTOCHOWY W LATACH 2025-2050

(Zrédho: GU: 2019)

Prognozowana liczba mieszkaricéw w 2050 roku 153 9091
Kobiety 80 237 MezczyZni 73 754
53,0% 47,0%

Ogétem - Kobiety (%) Mezczyini (%)

Prognozowana populacja - Czestochowa w latach 2025 - 2050

(Zrédio: GUS)
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Wykres 2 . Prognozowana liczba mieszkaricow Czestochowy w latach 2025-2050
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RYNEK PRACY

W Czestochowie na 1000 mieszkancow pracuje 3470s6b . Jest to znacznie wiecej od wartosci
dla wojewddztwa $lgskiego oraz znacznie wiecej od wartosci dla Polski. 49,5% wszystkich
pracujacych ogoétem stanowig kobiety, a 50,5% mezczyzni. Bezrobocie rejestrowane w
Czestochowie wynosito w 2019 roku 2,9% (3,4% wsrdd kobiet i 2,5% wsréd mezczyzn). Jest to
znacznie mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla wojewddztwa $lgskiego oraz znacznie
mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla catej Polski. W 2018 roku przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto w Czestochowie wynosito 4 222,51 PLN, co odpowiada 87.30%
przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce. Wsrdod aktywnych zawodowo
mieszkancow Czestochowy 4 643 oséb wyjezdza do pracy do innych miast, a 14 836
pracujgcych przyjezdza do pracy spoza gminy - tak wiec saldo przyjazdéw i wyjazdéw do pracy
wynosi 10 193. 2,3% aktywnych zawodowo mieszkancéw Czestochowy pracuje w sektorze
rolniczym (rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo), 38,2% w przemysle i budownictwie, a
24,0% w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazddw, transport, zakwaterowanie i
gastronomia, informacja i komunikacja) oraz 2,6% pracuje w sektorze finansowym (dziatalnos¢
finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).

TRANSPORT

Transport na terenie Miasta Czestochowy :
J transport publiczny:

- autobusy,

- tramwaje,

- kolej,

J transport prywatny:

- autobusy,

- pojazdy osobowe,

- transport towarowy.

Miasto Czestochowa potozone jest w pdtnocnej czesci wojewddztwa slgskiego. Jest waznym
punktem na mapie zaréwno krajowej, jak i miedzynarodowej sieci komunikacyjnej. Potozone
jest w ciggu korytarza komunikacyjnego pétnoc-potudnie o znaczeniu europejskim —trasa E75
relacji Sztokholm — Gdarsk — Katowice — Zylina — (Budapeszt — Ateny), z odgatezieniem dla
relacji Czestochowa — Ostrawa (Wiedenn — Wenecja). Miasto zlokalizowane jest ponadto w
poblizu miedzynarodowej trasy tgczgcej zachdd kontynentu z Ukraing i Biatorusia.

Wzdtuz zachodniej granicy miasta przebiega trasa autostrady Al Pétnoc — Potudnie.
O dogodnych warunkach komunikacyjnych miasta stanowi réwniez fakt, iz Czestochowa
oddalona jest zaledwie 45 km od Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice-Pyrzowice.
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Szczegdtowa ilosc i jakosc taboru zostata przedstawiona w Rozdziale 3. Stan Obecny Systemu
Komunikacyjnego w Czestochowie.

1.5. Whioski wynikajqce z charakterystyki jednostki samorzqdu terytorialnego

Czestochowa powinna podjgé¢ dziatania by jeszcze mocniej wyeksponowaé swoje walory
turystyczne. Zauwazalny w miescie od kilku lat jest wzrost liczby inwestycji w infrastrukture
publiczng, a takze rozwijanie sektora prywatnego poprzez rozwdj specjalnych stref
ekonomicznych. Wyzwaniem dla miasta jest zatrzymanie w nim jak najwiecej zwtaszcza
miodych ludzi. W tym celu nalezy stworzy¢ atrakcyjne srodowisko miejskie pod katem
mobilnosci, atrakcyjnosci i wysokiej jakosSci stanu srodowiska. Jednym z dziatan w tym zakresie
jest postawienie na sprawny i ekologiczny system transportu a takze dziatania zwigzane z
rozwojem elektromobilnosci w miesécie. Jednym z obszaréw szczegdlnie istotnych dla
obywateli, ich komfortu i jakosci zycia w miastach jest transport publiczny. Wobec
postepujgcej urbanizacji i zmian demograficznych, dostepny i bezpieczny transport jawi sie
jako kluczowe wyzwanie przysztosci. Z kolei kwestie ochrony srodowiska determinujg
potrzebe rozwoju elektromobilnosci. Wzmozona mobilno$s¢ wymusza réwniez stworzenie
warunkéw do rozwoju alternatywnych form przemieszczania sie przez odbiorcéow
indywidualnych.

Gtéwne problemy z jakimi boryka sie sektor komunikacji publicznej w Czestochowie to:
przestarzaty tabor, jego niedostateczna ilo$¢, nie dostosowanie do wymagan pasazerow,
znaczny udziat w emisji substancji szkodliwych do powietrza, nadmierny hafas.

Witasciwie funkcjonujacy transport publiczny wptywa pozytywnie na mobilno$¢ mieszkancow
regionu, zwiekszajagc jego atrakcyjnos¢. Miasto rozpoczeto juz dziatania zmierzajace do
inwestycji w tabor niskoemisyjny i poprawy komfortu podrdznych.
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Ocena jakosci powietrza wykonywana jest w odstepach rocznych przez Gtéwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska. Prowadzona jest ona w odniesieniu do wszystkich substanciji, dla ktérych
obowiazek pomiaru okreéla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w
sprawie dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu. Dla analizowanych substancji
w prawie krajowym (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomdw niektdrych substancji w powietrzu) jak i w dyrektywach UE (2008/50/WE i
2004/107/WE) okreslono normatywne stezenia w postaci poziomdéw
dopuszczalnych/docelowych/celu dtugoterminowego w powietrzu, ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi i ochrone roslin

Zgodnie z powyzszym okreslono liste zanieczyszczen, ktdre nalezy oceni¢ w zakresie spetniania
ustanowionych kryteriow w celu ochrony zdrowia ludzi. Lista ta wskazuje nastepujace
substancje:

. dwutlenek siarki SO2,
. dwutlenek azotu NO2,

J tlenek wegla CO

o benzen C6H6,

. ozon O3,

o pyt PM10,

) pyt PM2,5

o otéw Pb w PM10,

J arsen As w PM10

J kadm Cd w PM10,

o nikiel Ni w PM10,

) benzo(a)piren B(a)P w PM10.

Pod katem spetniania kryteriéw dotyczacych ochrony roslin, analizie poddaje sie 3 substancje:

o dwutlenek siarki SO2,
o tlenki azotu NOx,
J ozon 0O3.

Art. 89 ustawy - Prawo ochrony srodowiska okresla, ze kryteriami oceny i klasyfikacji stref w
rocznej ocenie jakosci powietrza sg:
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- dopuszczalny poziom substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby
przypadkéw przekroczen poziomu dopuszczalnego, okreslonej dla niektérych zanieczyszczen)

- dopuszczalny poziom substancji w powietrzu powiekszony o margines tolerancji (dozwolone
przypadki przekroczen poziomu dopuszczalnego odnoszg sie takie do jego wartosci
powiekszonej o margines tolerancji),

- poziom docelowy substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby przypadkéw
przekroczen, okreslonej w odniesieniu do ozonu),

- poziom celu dtugoterminowego (dla ozonu).
Definicje okreslone w dyrektywie 2008/50/WE wskazujg, ze:

- Poziom dopuszczalny oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony na podstawie wiedzy
naukowej, w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na
zdrowie ludzkie lub srodowisko jako catosé, ktory powinien byé osiggniety w okreslonym
terminie i po tym terminie nie powinien by¢ przekraczany.

- Poziom docelowy oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w celu unikania,
zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub srodowisko
jako catos¢, ktéry ma byc osiggniety tam gdzie to mozliwe w okreslonym czasie.

- Poziom celu dtugoterminowego oznacza poziom substancji w powietrzu, ktéry nalezy
osiggnac w diuzszej perspektywie - z wyjatkiem przypadkow, gdy nie jest to mozliwe w drodze
zastosowania proporcjonalnych srodkéw - w celu zapewnienia skutecznej ochrony zdrowia
ludzkiego i Srodowiska.

Roczne oceny jakosci powietrza majg na celu pozyskanie informacji o stezeniach
zanieczyszczen na obszarze poszczegblnych stref, w zakresie pozwalajgcym na:

1.Dokonanie klasyfikacji stref, wedtug okreslonych kryteriéw (poziom dopuszczalny substancji,
poziom docelowy, poziom celu dtugoterminowego)Wartosci kryterialne zostaty okreslone w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie poziomoéw niektdérych substancji w powietrzu
(Dz. U. 2012 r., poz. 1031 i Dz. U. z 2019 r. poz. 1931). Wynik klasyfikacji jest podstawg do
okreslenia potrzeby podjecia i prowadzenia okreslonych dziatan na rzecz utrzymania lub
poprawy jakosci powietrza w danej strefie (w tym opracowywania programéw ochrony
powietrza POP) .

2.Uzyskanie informacji o przestrzennych rozktadach stezen zanieczyszczen na obszarze strefy,
w zakresie umozliwiajagcym wskazanie obszardw przekroczen wartosci kryterialnych oraz
okreslenie poziomdw stezen wystepujgcych na tych obszarach. Informacje te sg niezbedne do
okreslenia obszarow wymagajgcych podjecia dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza
(redukcji stezen zanieczyszczen) lub, w przypadku uznania posiadanych informacji za
niewystarczajace, do przeprowadzenia dodatkowych badan we wskazanych rejonach.
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3.Wskazanie prawdopodobnych przyczyn wystepowania ponadnormatywnych stezen
zanieczyszczen w okreslonych rejonach (w zakresie mozliwym do uzyskania na podstawie
posiadanych informacji.

Ocena polega na przyznaniu klasy dla danej substancji w okreslone;j strefie, co przektada sie
na koniecznos¢ podjecia konkretnych dziatan. Powyisze prezentujg kolejne tabele:

Klasa Poziom stezen . .
] € . Wymagane dziatania
strefy zanieczyszczenia
nie - utrzymanie stezen zanieczyszczenia ponizej
A przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego oraz dazenie do
poziomu utrzymania najlepszej jako$¢ powietrza zgodnej
dopuszczalnego ze zrbwnowazonym rozwojem
- okreslenie obszaréw przekroczen poziomow
dopuszczalnych
o ) - opracowanie lub aktualizacja programu ochrony
C powyzej poziomu . L . .
powietrza w celu osiggniecia odpowiednich
dopuszczalnego L, .
pozioméw  dopuszczalnych  substancji w
powietrzu
- kontrolowanie stezen zanieczyszczenia na
obszarach przekroczed i prowadzenie dziatan
majacych na celu obnizenie stezen przynajmniej
do pozioméw dopuszczalnych
Klasa Poziom stezen . . .
] € . Oczekiwane dziatania
strefy zanieczyszczenia
A nieprzekraczajgcy - utrzymanie stezen zanieczyszczenia w powietrzu

poziomu docelowego

ponizej poziomu docelowego
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- dazenie do osiggniecia poziomu docelowego
o ' substancji w okreslonym czasie za pomocg
¢ powyze] poziomu ekonomicznie uzasadnionych dziatan
docelowego technicznych i technologicznych
- opracowanie lub aktualizacja programu ochrony
powietrza, w celu osiggniecia odpowiednich
poziomdéw docelowych w powietrzu
Nz Poziom stezen Oczekiwane dziatania
strefy ST
nie przekraczajacy - utrzymanie stezed zanieczyszczenia w
D1 poziomu celu powietrzu ponizej poziomu celu
dtugoterminowego dtugoterminowego
D2 powyzej  poziomu - dazenie .do osiggniecia poziomu celu
celu dtugoterminowego do roku 2020
dtugoterminowego

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 roku w sprawie dokonywania
oceny poziomdw substancji w powietrzu okresla, ze ocene ze wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi w zakresie: dwutlenku siarki SO2, dwutlenku azotu NO2, tlenku wegla CO, benzenu C6HS6,
ozonu 03, pytu PM10, pytu PM2,5 oraz zawartosci otowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd, niklu Ni i
benzo(a)pirenu B(a)P w pyle PM10 wykonuje sie w strefach znajdujgcych sie na terenie
catego kraju, z wytgczeniem:

a) terendw zamknietych lub instalacji przemystowych,
b) miejsc niezamieszkatych, do ktérych obowigzuje zakaz wstepu,

c) jezdni drdég i pasow dzielgcych drogi, z wyjatkiem sytuacji, w ktérej piesi majg dostep do
pasa dzielgcego droge.

Na potrzeby oceny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi uwzglednia sie wyniki pomiaréow
pochodzacych z odpowiednio umiejscowionych stanowisk pomiarowych kazdego typu (tfa,
komunikacyjnych i przemystowych) funkcjonujacych na stacjach miejskich, podmiejskich i
pozamiejskich.

Ocena poziomodw stezen substancji w powietrzu ze wzgledu na ochrone roslin w zakresie
dwutlenku siarki SO2, tlenkéw azotu NOx i ozonu O3 wykonywana jest w strefach na terenie
catego kraju, z wytgczeniem miejsc wskazanych wyzej oraz miast o liczbie mieszkarncow
wiekszej niz 100 tysiecy i aglomeracji o liczbie mieszkaricdw wiekszej niz 250 tysiecy.

str. 35




W ocenie dla NOx i SO2 uwzglednia sie wyniki pomiarow z witasciwie zlokalizowanych stacji
pozamiejskich, dla ozonu wyniki ze stacji pozamiejskich i podmiejskich.

Okreslono kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi w zakresie:
dwutlenku siarki SO2, dwutlenku azotu NO2, tlenku wegla CO, benzenu C6H6, ozonu O3, pytu
PM10, pytu PM2,5 oraz zawartosci otowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd, niklu Ni i benzo(a)pirenu
B(a)P w pyle PM10. Dla pytu PM2,5 oraz ozonu zdefiniowane sg kryteria dodatkowej
klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi. Kryteria zostaty zaprezentowane w
ponizszych tabelach.
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Zanieczy Normo Czas
szczenie wany usredniania
. Klasa A Klasa C
poziom

dwutlenek dopuszczalny 1-godz. nie wiecej niz wiecej niz 24

siarki 24 stezenia 1- stezenia 1-
godz. S1 > godz. S1 > 350
350 ug/m? ng/m?3

dwutlenek dopuszczalny 24-godz. nie wiecej niz wiecej niz 3

siarki 3 stezenia 24- stezenia 24-
godz. S24 godz. S24 >

125 pg/m3
> 125 he/
ug/m?

dwutlenek dopuszczalny 1-godz. nie wiecej niz wiecej niz 18

azotu 18 stezen 1- stezen 1-godz.
godz. S1 > S1>200
200 pg/m? ng/m3

dwutlenek dopuszczalny rok Sa <=40 Sa > 40 pg/m3

azotu ug/m?

tlenek wegla dopuszczalny 8-godz. S8max <= 10 S8max > 10
mg/m3 mg/m3

benzen dopuszczalny rok Sa<=5 Sa>5 pg/m3
ug/m?

pyt zawieszony dopuszczalny 24-godz. nie wiecej niz wiecej niz 35

PM10 35 stezen 24- stezen 24-
godz. S24 > godz. S24 > 50
50 pg/m? ug/m3

pyt zawieszony dopuszczalny rok Sa<=40 Sa > 40 pg/m3

PM10 ug/m3
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Zanieczy Normowany Czas
szczenie poziom usrednia
. Klasa A Klasa C
nia
pyt zawieszony dopuszczalny rok Sa<=25 Sa> 25
PM2,5 ug/m3 ug/m?
otéw dopuszczalny rok Sa<=0.5 Sa>0.5
ug/m? ug/m?
arsen docelowy rok Sa <=6 ng/m?3 Sa>6ng/m3
kadm docelowy rok Sa<=5ng/m3 Sa>5ng/m3
nikiel docelowy rok Sa<=20 Sa>20
ng/m3 ng/m3
benzo(a)piren docelowy rok Sa<=1ng/m?3 Sa>1ng/m3
nie wiecej niz wiecej niz 25
25 dni ze dni ze
ozon docelowy 8-godz. L .
stezeniem stezeniem
S8max_d > S8max_d >
120 pg/m3 120 pg/m3
(Sredni (Sredni
odla odla
ostatnic ostatni
h 3 lat) ch3
lat)

Objasnienia do tabeli:

Sa- stezenie $rednie roczne S1 — stezenie 1-godzinne

S24 — stezenie Srednie dobowe

S8max — maksimum ze stezen Srednich osmiogodzinnych kroczacych (obliczanych ze stezen 1-
godzinnych) w ciggu roku kalendarzowego

S8max_d — maksimum dobowe ze stezen srednich osmiogodzinnych kroczacych obliczanych
ze stezen srednich jednogodzinnych; kazdg warto$é¢ srednig osmiogodzinng przypisuje sie
dobie, w ktérej konczy sie osSmiogodzinny okres usredniania

Otow, arsen, kadm, nikiel, benzo(a)piren — oznaczane w pyle zawieszonym PM10
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Zaniecz Czas
yszczen usredniania
o Normow Klasa Klasa
any Al Cc1
poziom
pyt PM2,5 dopuszczalny - rok Sa<=20 Sa>20
faza ll ug/m3 pg/m3
Objasnienia do tabeli:
Sa- stezenie $rednie roczne
Poziom byt do uzyskania do dnia 01.01.2020 .
Zaniec Czas usred-
zZyszcz niania
4 . Normo Klasa Klasa
enie
wany D1 D2
poziom
S8max <= S8max > 120
120 pg/m3 m3 w
Ozon cel 8-godz. he/ he/ .
w ocenianym
dtugoter i
) ocenianym roku
minowy
roku

Objasnienia do tabeli:

S8max — maksimum ze stezen Srednich osmiogodzinnych kroczgcych (obliczanych ze stezen 1-
godzinnych) w ciggu roku kalendarzowego.

Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone roslin w zakresie dwutlenku siarki SO2,
tlenkéw azotu NOx i ozonu O3 zamieszczono w tabeli 2.4. Dla ozonu zdefiniowane sg kryteria
dodatkowej klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone roslin w odniesieniu do poziomu celu
dtugoterminowego (tabela 2.5).
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Zaniec Normowany
zyszcz oziom
y. - Czas Klasa A Klasa C
enie . .
usrednia
nia
dwutlenek dopuszczalny rok Sa <=20 Sa> 20
siarki kalendarzowy ug/m3 ug/m3
dwutlenek dopuszczalny pora zimowa Sw<=20 Sw > 20
siarki (okres od 01 X ug/m3 ug/m3
do 31 Ill)
tlenki azotu dopuszczalny rok Sa <=30 Sa > 30
kalendarzowy pg/m3 pg/m3
okres AOT405L<= AOT405L >
ozon docelow wegetacyjny (1 18000 18000
y V-31VIl) ug/m3*h ug/m3*h
(Srednia z (Srednia z
AOT40dla
AOT40dla .
, ostat- nich 5
ostat- nich 5
lat)
lat)
Zanie Normo
czys.zc warjy Czas Klasa D1 Klasa D2
zenie poziom i
usre
dnia
nia
cel okres AQOT40<= 6000 AOQOT40 > 6000
dtugotermino wegetacyj pug/m3*h (w pug/m3*h (w
ozon
wy ny (1V — roku roku
31 VII) podlegajgcym podlegajgcym
ocenie) ocenie))
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Objasnienia do tabeli:

AOT40 —suma réznic pomiedzy stezeniem s$rednim jednogodzinnym wyrazonym w pg/m3 a
wartoscig 80 pg/m3, dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8:00 a 20:00 czasu
sSrodkowoeuropejskiego CET, dla ktorej stezenie jest wieksze niz 80 ug/m3

Otrzymane pomiary zaokragla sie zgodnie z okreslonymi zatozeniami.

Po dokonaniu pomiaréw dokonuje sie tzw. klasyfikacji stref dla kazdego zanieczyszczenia
oddzielnie. Czynno$¢ ta jest wykonywana na podstawie stezen substancji wystepujacych na
obszarach, gdzie stezenia te sg najwyzsze na obszarze strefy. Zaliczenie strefy do gorszej klasy
(klasa C) jest jednoznaczne z koniecznoscig podjecia odpowiednich dziatan w odniesieniu do
wybranych obszaréw w strefie i dla okreslonych zanieczyszczen.

Oceny jakosci powietrza dokonuje sie w ujeciu rocznym na podstawie zebranych informacji
dotyczgcych poziomoéw przestrzennych rozktadéw stezenia normowanych zanieczyszczen.
Zbierane sg one za pomoca:

e pomiaréw intensywnych, do ktérych zalicza sie pomiary wykonywane na statych
stanowiskach w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska, obejmujace:

0 pomiary ciggte prowadzone z zastosowaniem miernikdw automatycznych,

o pomiary manualne prowadzone codziennie (jesli metody referencyjng jest metoda
manualna),

o w odniesieniu do benzenu, As, Cd, Ni i B(a)P — rowniez pomiary manualne prowadzone w
sposob systematyczny, odpowiednio do metodyk referencyjnych;

e pomiary wskaznikowe, obejmujace pomiary wykonywane w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska, dla ktérych wymagania co do celéw jakoséci danych s3 mniej
restrykcyjne niz dla pomiaréw intensywnych. Do grupy pomiaréw wskaznikowych nalezg
pomiary wykonywane w ograniczonym czasie (okresowe, cykliczne), w tym prowadzone z
wykorzystaniem stacji mobilnych. Do grupy tej zaliczane beda réwniez (na etapie
wykonywania oceny) pozostate pomiary, prowadzone na statych stanowiskach, ktdrych
kompletnos$é nie spetnia wymagan stawianych pomiarom intensywnym;

J obliczenia z wykorzystaniem matematycznych modeli transportu i przemian
substancji w powietrzu;

J obiektywne szacowanie w oparciu o analize informacji o emisji zanieczyszczen i jej
zrédtach, sposobie zagospodarowania terenu, warunkach topograficznych i klimatycznych
rozwazanych obszaréw.

Zgodnie z Ustawag Prawo Ochrony Srodowiska, oceny jakosci powietrza dokonuje sie dla
okreslonych ,stref”.

,Strefy” stanowig:
- aglomeracje o liczbie mieszkaricéw wiekszej niz 250 tysiecy;
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- miasta o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy;

- pozostate obszar wojewddztwa, niewchodzacy w sktad miast powyzej 100 tysiecy
mieszkancow oraz aglomeracji.

Nazwy i kody stref sg okreélane przez rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia
2012 r. w sprawie stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. z 2012 r., poz.
914). W Polsce wyrdznia sie 46 stref, wsrdd ktérych jest 12 aglomeracji, 18 miast o liczbie
mieszkancow powyzej 100 tysiecy nie bedacych aglomeracjg oraz 16 stref — pozostatych
obszaréow wojewddztw. Jako$¢ powietrza jest oceniania pod katem ochrony zdrowia — w
kazdej z 46 stref oraz pod katem ochrony roslin —w strefach obejmujgcych pozostate obszary
wojewodztw.

Zatgcznik do ww . Rozporzadzenia okresla, ze w wojewddztwie Slgskim wyrdzniamy
nastepujace strefy:

1. aglomeracje gornoslaska — kod strefy PL2401, w sktad ktérej wchodzi 14 miast na prawach
powiatu (Bytom, Chorzéw, Dabrowa Gérnicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Mystowice,
Piekary Slaskie, Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice, Tychy, Zabrze)

2. aglomeracje rybnicko — jastrzebskg — kod strefy PL2402, w sktad ktdrej wchodzg 3 miasta
na prawach powiatu (Jastrzebie-Zdroéj, Rybnik, Zory)

3. strefe obejmujgcg miasto Bielsko-Biata — kod strefy PL2403 — strefa miejska powyzej 100
mieszkancow,

4. strefe obejmujacg miasto Czestochowa — kod strefy PL2404 — strefa miejska powyzej 100
mieszkancow,

5. strefe $lgska — kod strefy PL2405 — obejmujgcg pozostaty obszar wojewddztwa, nie
wchodzacy w sktad aglomeracji i miast powyzej 100 tys. mieszkancéw i obejmujacy 17
powiatow ziemiskich: bielski, cieszynski, zywiecki, bierunsko-ledzinski, pszczynski,
czestochowski, ktobucki, myszkowski, lubliniecki, gliwicki, mikotowski, raciborski, rybnicki,
wodzistawski, tarnogorski, bedzinski, zawiercianski.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie stref w wojewddztwie slgskim. Rysunek 2 graficznie
prezentuje podziat wojewddztwa slgskiego na strefy dla celéw oceny jakosci powietrza.
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KLASYFIKACJA

KLASYFIKACJA

POW. LICZBA . 2
KOD NAZWA arn | WG.KRYTERIOW | WG.KRYTERIOW
L WOJEW. STREFY STREFY QS IRER) ?lef‘i;Y wIESV%IKS‘:I':ECF?E DOT.OCHRONY DOT.OCHRONY
ZDROWIA ROSLIN
1 aglomeracja 1218 1843334 TAK NIE
SLASKIE | PL 2401 | gérnoslgska | Aglomeracja
aglomeracja
2 ’ Rybnicko- 298 289589 TAK NIE
SLASKIE | PL 2402 | Jastrzebska | Aglomeracja
Miasto
pow.
3 ' Miasto 100.000 125 170953 TAK NIE
SLASKIE | PL 2403 | Bielsko-Biata | mieszkancéw
Miasto pow.
4 Miasto 100.000 160 221252 TAK NIE
SLASKIE | PL 2404 | Czestochowa | mieszkancéw
Reszta
SLASKIE | PL 2452 Slgska wa
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040
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Rysunek 2. Podziat wojewddztwa slgskiego na strefy dla celdow oceny jakosci powietrza za 2019 r. —
Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim, Raport wojewddzki za rok 2019
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2.2. Czynniki wptywajqce na emisje zanieczyszczer

Gtéwnymi zrédtami emisji zanieczyszczen powietrza w wojewddztwie $lgskim sg komunikacja
(emisja liniowa), przemyst (emisja punktowa) i tzw. sektor bytowo-komunalny (emisja
powierzchniowa). Elektromobilnos¢ w zatozeniu potencjalnie wptywa na ograniczanie
zanieczyszczen z tzw. liniowych Zrédet emisji. Poziom emisji zanieczyszczen do powietrza jest
podstawowym czynnikiem wptywajgcym na jego jakosé. Dla wojewddztwa $lgskiego gtownymi
lokalnym Zrédtem zanieczyszczen jest emisja pochodzaca z indywidualnie ogrzewanych
doméw oraz komunikacja samochodowa. W miastach takich jak Czestochowa istotny udziat w
catkowitej emisji ma emisja wynikajgca z ruchu pojazdow. Powstajgce zanieczyszczenia
komunikacyjne sg pochodng s$cierania sie opon i nawierzchni drég, a takze wynikiem
zuzywajacych sie hamulcéw oraz zanieczyszczen z powierzchni drég. Zanieczyszczenia sg takze
emitowane na skutek spalania paliw.

Udziaty Zzrédet emisji zanieczyszczen wykorzystane na potrzeby oceny jakosSci powietrza dla
2019 roku w wojewddztwie $lgskim przedstawia rysunek 2.2. Najwiekszy udziat w emisji PM10
(64,2%) i PM2,5 (76,9%) oraz benzo(a)pirenu (96,2%) majg zrédta komunalno-bytowe, w emisji
tlenkow siarki (77,1%) i tlenkéw azotu (49,5%) zrédta punktowe.

Udziat zrédet punktowych z wojewddztwa Slaskiego w emisji poszczegdlnych zanieczyszczen
w kraju wynosit 19,7% dla pytu zawieszonego PM10, 19,2% pytu PM2,5, 13,5% B(a)P oraz
17,6% tlenkow siarkii 17,2% tlenkow azotu.

Udziat Zrédet komunalno-bytowych z wojewddztwa s$laskiego w emisji poszczegdlnych
zanieczyszczen w kraju wynosit 9,3% dla pytu zawieszonego PM10 i pytu PM2,5, 9,3% B(a)P
oraz 9,3% tlenkow siarki i 9,6% tlenkow azotu.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

0,1%

0,2% 3,6%

2,6% 1

5,2%

Wykres 3. Udziaty Zrddet emisji w poszczegdlnych zanieczyszczeniach powietrza w wojewddztwie slgskim
(Zrodfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim, Raport wojewddzki za rok 2019na
podstawie KOBIZE)

Komunikacja bezposrednio jest odpowiedzialna za poziom catoroczny NOx, pytu zawieszonego
oraz benzenu. Najwieksze stezenia tych zanieczyszczen wystepujg na skrzyzowaniach oraz
drogach o duzym natezeniu ruchu, przede wszystkim zlokalizowanych w zwartej zabudowie.
Zanieczyszczenia z komunikacji (zrédta liniowe) sg przede wszystkim efektem:

- rodzaju pojazdow,

-predkosci poruszania sie po drodze,
-stosowanego paliwa,

-stanu nawierzchni drég,

-stanu technicznego pojazdow,

-norm emisji spalin spetnianych przez pojazdy.

Na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen jak i na jako$é powietrza duzy wptyw majg réwniez
warunki meteorologiczne, do ktdrych zalicza sie takie czynniki jak: temperatura powietrza,
opady, okresy bezwietrzne. Zgodnie z danymi zwartymi w dokumencie Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie $lgskim, Raport wojewddzki za rok 2019, w roku 2019, $rednia
temperatura w Czestochowie wynosita 10,4 °C i byta wyzsza od $redniej temperatury z
wielolecia 1981-2010 o ok. 2 °C. Najzimniejszym miesigcem byt styczen ze srednig miesieczng
temperaturg -2,3°C. Najcieplejszym miesigcem byly czerwiec ze S$rednig miesieczng
temperaturg wynoszacg 22,4°C.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

2.3. Obecny stan jakosci powietrza

W dokumencie: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slaskim — Raport
wojewddzki za rok 2019 oceny dokonano w podziale na ochrone zdrowia ludzi oraz ze wzgledu
na ochrone roslin. W zakresie oceny wykonanej ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
przedstawiono nastepujgce zanieczyszczenia powietrza: SO2, NO2, CO, C6H6, 03, pyt PM10,
pyt PM2,5, metale w pyle PM10 (Pb, As, Cd, Ni) oraz BaP w pyle PM10. Ze wzgledu na ochrone
roslin dokonano analizy SO2, NOx oraz O3.

Ponizej przedstawiono klasyfikacje uwzgledniajgcg kryterium ochrony zdrowia.

zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewdédztwie $lgskim, Raport wojewédzki za rok 2019

:l‘:g Nazwa strefy | As(PM10) | BaP(PM10) | C¢Hs | CO | CA(PM10) Ni(PM10) | 00 | PMI0 | PM2.5? | Ph(PM10) | SO,
pL2401 | 2glomeracia A A |a A A A A
gomoslaska
aglomeracja
PL2402 | rybnicko-ja- A A A A A A A A
strzebska
miasto Biel-
by - L
PL2403 ko Biala A A A A A A A A
PL2404 | TuaSto Cze- A A |aA A A A A A
stochowa
PL2405 | strefa slaska A A A A A A A A

Klasyfikacja dokonana z uwzglednieniem kryterium ochrony zdrowia ludzi wykazuje, ze miasto
Czestochowa zostato przyporzgdkowane do klasy C z uwagi na przekroczenia poziomu
dopuszczalnego pytu PM10 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu. Ocena dla pytu PM2,5
(faza ) w obu strefach wykazata klase A. Pod wzgledem poziomu docelowego ozonu,
klasyfikacja obu sfer skutkowata nadaniem klasy A oraz D2 — przekroczenia poziomu celu
dtugoterminowego. Pozostate zanieczyszczenia w zakresie dotrzymywania norm uzyskaty
klase A.

Raport wojewddzki okreslit dla stref ocenianych jako klasy C, C1 oraz D2 obszary przekroczen.
Przekroczenie poziomu docelowego BaP w 2019 roku wystgpito praktycznie na terenie catego
wojewoddztwa $Slagskiego. Miasto Czestochowa wyréznito sie na tle reszty wojewddztwa pod
wzgledem uzyskania oceny A w zakresie pytu PM2,5. W stosunku do roku 2018, zaréwno dla
Pytu PM10 jak i pytu PM2,5 dla Miasta Czestochowy zmienita sie klasa z C na A.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Ocena jako$ powietrza za rok 2019 wykazata przede wszystkim, ze na terenie Miasta
Czestochowy konieczna jest poprawa przede wszystkim w zakresie pytéw PM 10 jak i poziomu
B(a)P. W wyniku realizacji niniejszej strategii nastgpi poprawa jakosci powietrza. Ponizej
przedstawiony zostat efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem strategii rozwoju
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elektromobilnosci. W ramach przedmiotowej strategii w Miescie Czestochowa planuje sie
m.in.: zamiane autobuséw napedzanych silnikami spalinowymi na autobusy bardziej przyjazne
srodowisku. Metodyka obliczerr emisji i efekt ekologiczny zwigzany z planowang wymiang
taboru pojazddéw transportu publicznego zostat okreslone w , Analizie kosztéow i korzysci
zwigzanych z  wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji  miejskiej
w Czestochowskich autobuséw zeroemisyjnych oraz innych s$rodkéw transportu”.
W przytoczonej analize zatozono nastepujgce warianty:

ewariant WO — bazowy — ustugi komunikacyjne beda s$wiadczone z wykorzystaniem
zmodernizowanego taboru o napedzie konwencjonalnym spetniajagcym wymogi normy EURO
6.

ewariant W1 — tabor elektryczny: wariant $wiadczenia ustug komunikacyjnych
z wykorzystaniem autobuséw z napedem elektrycznym, dla ktdrych zasilanie zapewniajg
poktadowe magazyny bateryjne,

ewariant W2 - tabor zasilony sprezonym gazem ziemnym (CNG) - wariant realizacji
z wykorzystaniem autobusdw zasilanych sprezonym gazem ziemnym,

ewariant W3 - tabor zasilany paliwem wodorowym — wariant realizacji wymogow
z wykorzystaniem autobuséw z napedem wodorowym.

Ponizej zaprezentowano emisje zanieczyszczen dla wariantéw W0, W1, W2, W3 taboru
autobusowego i efekt ekologiczny dla tych wariantéw dla Miasta Czestochowa, okreslony w
,Analizie kosztéw...”.

Efektem spalania paliw w silnikach spalinowych jest powstanie mieszanin réznorodnych
substancji do ktérych nalezg m.in.:

1) dwutlenek wegla

2) tlenek wegla

3) sadza

4) tlenki siarki

5) tlenki azotu

6) weglowodory

7) dymy, popioty i inne substancje klasyfikowane jako czastki state.

Ze wzgledéw na wymagania ekologiczne dazy sie do ograniczenia emisji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska oraz cztowieka, a maksymalny dopuszczalny poziom emisji w
pojazdach homologowanych na rynku europejskim okresla obowigzujgca od poczatku 2014 r.
norma EUROG.
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Zanieczyszczenie Dopuszczalny poziom Jednostka
CO (tlenek wegla) 0,5 g/km
HC/THC 0,17 g/km
(weglowodory)

NOXx (tlenki azotu) 0,08 g/km

PM (pyty) 0,0045 g/km

Podstawg okreslenia emisyjnosci poszczegdlnych substancji jest zatem wykonywana praca
przewozowa— ilos¢ przejechanych kilometréw.

Norma EUROS, nie okresla faktycznego poziomu emisji dwutlenku wegla. Do obliczen w tym
zakresie, przyjeto zatem wskazniki Krajowego Operatora Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami.

Rodzaj paliwa Wartos¢ Gestosc skaznik emisji (WE
opatowa paliwa [kg/l]; C02) [kg/GJ]
WO
(Wo) [kg/m>]*
[MJ/kg]

olej 43,0 0,840 74,1

napedowy

benzyna 44,3 0,755 69,3

LPG 47,3 0,500 63,1

CNG 36,3 0,740 56,1

Cho¢ z definicji pojazdu zeroemisyjnego wynika, iz w miejscu eksploatacji pojazd elektryczny
nie generuje emisji jakichkolwiek substancji szkodliwych, to jednak wykorzystywana energia
elektryczna pozyskiwana jest z krajowego systemu elektroenergetycznego, ktdry nie korzysta
wytgcznie ze zrédet odnawialnych, a wrecz przeciwnie — oparty jest o wykorzystanie paliw
kopalnych — w szczegdlnosci wegla. Tym samym w obliczeniach skutkéw srodowiskowych
inwestycji, uwzgledniono rowniez wskazniki emisyjnosci energii elektrycznej w krajowym
systemie elektroenergetycznym, wyliczone na podstawie informacji bedgcych w posiadaniu
Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami.
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Zanieczyszczenie Wartos¢ Jednostka
emisji
CO2 (dwutlenek 798 kg/MWh
wegla)
NOXx (tlenki 0,954 kg/MWh
azotu)
CO (tlenek 0,234 kg/MWh
wegla)
PM (pyty) 0,062 kg/MWh

Wartos¢ emisji autobusu napedzanego CNG, przyjeto zgodnie z raportem ,Paliwa alternatywne w

komunikacji miejskiej”.

Zanieczyszczenie Wartos$¢ emis;ji Jednostka
CO (tlenek wegla) 0,05 g/km
HC/THC 0,034 g/km
(weglowodory)

NOXx (tlenki azotu) 0,016 g/km

PM (pyty) 0,000225 g/km

Na potrzeby analizy, przyjeto zatozenie w zakresie realizowanej rocznie przez jeden autobus
ilosci wozokilometrow wynoszgce 70 000 wozokilometréw/rok. Opierajac sie na tej wartosci,

sporzadzono pordwnanie emisyjnosci

zamieszczonej ponize;j.

jednego autobusu

przedstawiono w tabeli
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Pozycja

autobus z
napedem
konwencjonalnym

autobus zasilany
energig
elektryczng

autobus
zasilany CNG

Jednostka

Przebieg

70 000,00

70 000,00

70
000,00

km

Zuzycie
paliwa/e
nergii

41,00

120,00

61,00

[/100km lub

kWh/100km lub
m3/100km

Emisja
co
(tlenek

wegla)

35,00

3,50

kg

Emisja
HC/THC
(weglow
odory)

11,90

2,38

kg

Emisja
NOx

(tlenki
azotu)

5,60

1,12

kg

Emisja
PM
(pyty)

0,32

0,02

Emisja
Cco2
(dwutle
nek

wegla)

73 068,23

64
347,12

kg

Dla autobuséw elektrycznych przyjeto, iz w miejscu ich eksploatacji nie wystepuja szkodliwe
emisje, cho¢ nalezy pamietaé¢ i mie¢ swiadomos¢ tego, ze energia elektryczna w Polsce
produkowana jest w istotnej mierze z wegla kamiennego i do czasu zmiany polskiego miksu
energetycznego i zwiekszenia w nim udziatu zZrédet odnawialnych (lub atomu), zeroemisyjnos¢

autobuséw elektrycznych moze by¢é kwestionowana poprzez
szkodliwych emitowanych w konwencjonalnych elektrowniach weglowych.

wykazanie substancji
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Poréwnanie efektu ekologicznego inwestycji w odniesieniu do petnego zakresu analizowanych
wariantéw inwestycyjnych na przestrzeni okresu czasowego analizy tj. w latach 2020-2035
(przyjmujac taczng ilos¢ wozokilometréw pokonanych w tym czasie), zamieszczono w tabeli

ponizej.
Pozycja Wariant Wariant | - Wariant |l - Jednostk
bazowy atuobus atuobus 3
elektryczny zasilany CNG

taczny przebieg 35 700 000,00 35 700 000,00 35 700 000,00 km
I/100km lub

Zuzycie paliwa/energii 41,00 120,00 60,00 kWh/100km lub
m3/100km

Emisja CO (tlenek 20,58 - 61,00 Mg

wegla)

Emisja HC/THC 7 00 i 1,79 Mg

(weglowodory)

Emisja NOx (tlenki 3,29 - 1,21 Mg

azotu)

Emisja PM (pyty) 0,19 - 0,57 Mg

Emisja CO2 (dwutlenek 42 964,12 i 0,01 Mg

wegla)

Najkorzystniejsze parametry pod wzgledem kosztowym i spotecznym (koszty emisji
i zanieczyszczen wprowadzanych do srodowiska) wykazuje wariant zakupu autobuséw
zeroemisyjnych zasilanych energig elektryczng. W przypadku wariantu zakupu autobusow
zasilanych CNG, efekt zastosowania czystszego paliwa i mniejszej jednostkowej emisji na
jednostke zuzytego paliwa, kompensowany jest przez znaczgco wyzszym spalaniem na 100
km. (61 Nm3/100 km gazu, wzgledem 41 /100 km oleju napedowego, tym samym faktyczna
korzys¢ Srodowiskowa wynikajgca z przejscia z autobuséw ON na autobusy CNG nie jest
znaczgca. Ponadto wysokie spalanie negatywnie rzutuje na koszt wozokilometra.

2.5. Monitoring jakosci powietrza
Na terenie miasta Czestochowy zlokalizowane sg nastepujace stacje pomiarowe:

eCzestochowa, ul. Armii Krajowej 2 —automatyczne pomiary zanieczyszczen komunikacyjnych
- CO, NO2, PM10, SO2,

eCzestochowa, ul. Baczynskiego 2 — manualny pomiar As(PM10), BaP(PM10), Cd(PM10),
Ni(PM10), Pb(PM10), PM10, automatyczny pomiar SO2, 03, NO2, CO

eCzestochowa, ul. Zana 6 — manualny pomiar PM2,5.

Prowadzenie monitoringu stanu powietrza umozliwia nie tylko ocene stanu jakos$ci powietrza,
ale pozwala réwniez na rozpoznanie problemu i ocene ktdre Zzrédta i gdzie zlokalizowane majg
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najwiekszy wptyw na jakos¢ powietrza. Jedng z metod umozliwiajgcych powyzisze jest
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczen na terenie miasta, dzieki czemu
mozliwa jest ocena w ktérych miejscach Zrddta liniowe w najwiekszym stopniu wptywajg na
jakos¢ powietrza. Podejmowanie dziatan zwigzanych z dbaniem o jakos$¢ powietrza winno by¢
powigzane z adekwatng politykg informacyjng i zarzagdczg. Rekomendowane jest wdrazanie i
rozwijanie systemu modelowania jakosci powietrza, ktéry pozwala na prezentowanie mapy
jakosci powietrza w miescie. Dzieki takiemu rozwigzaniu mozna uzyskaé informacje nt. stezen
w kazdym, dowolnym miejscu miasta, obszardow i obiektéw, ktére sg lub mogg by¢ narazone
na ztg jakos¢ powietrza czy tez mozliwe jest uzyskiwanie danych online pozwalajgcych na
okreslanie jakosci powietrza w danych dzielnicach.
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3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W CZESTOCHOWIE

3.1. Struktura organizacyjna

Zasady dziatania publicznego transportu zbiorowego okres$la Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym. Wyodrebnia ona w strukturze Organizatora i Operatora
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z zatozeniami Ustawy, Operatorem publicznego
transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z
organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na liniach komunikacyjnych okreslonych w umowie.
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest witasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Operator moze takze funkcjonowaé
na terenie innych gmin, z ktérymi zawarto tzw. porozumienie.

W przypadku Czestochowy, Organizator obejmuje swoim dziataniem nie tylko Miasto
Czestochowa ale réwniez gminy: Poczesna, Olsztyn, Mstéw, Konopiska. Mykanéw oraz
Blachownia. Z wymienionymi gminami Miasto Czestochowa zawarto porozumienia o
wykonywaniu zadan w zakresie prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego na terenie
danej Gminy na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4 i art. 74 ust. 1i 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z pdin. zm.). Na mocy tych
porozumien gminy powierzajg Miastu Czestochowa prowadzenie lokalnego transportu
zbiorowego na ich terenie i zobowigzujg sie do czesciowego ponoszenia kosztéw realizacji
powierzonego Miastu Czestochowa zadania wtasnego.

taczna powierzchnia analizowanego obszaru transportowego, obejmuje 874,33 km2, z czego:
1) Czestochowa: 160 km2;

2) Poczesna: 60 km2;

3) Olsztyn: 109 km2;

4) Mstow: 120 km2;

5) Konopiska: 79 km2;

6) Blachownia: 67 km2;

7) Mykanéw 140,6 km?2.

Na koniec 2019 roku, analizowany obszar transportowy zamieszkiwato 290 576 o0sdb, z czego:
1) Czestochowe: 220 433 mieszkancéw,

2) Poczesng: 12 707 mieszkancow,
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3) Olsztyn: 7 833 mieszkancow,

4) Mstéw: 10 833 mieszkancow,

5) Konopiska: 10 736 mieszkancéw,
6) Blachownia: 12 930 mieszkancéw,
7) Mykanoéw: 15 104 mieszkancow.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na prezentowanym obszarze jest Miejski
Zarzad Drég i Transportu w Czestochowie (MZDiT), bedacy jednostkg budzetowg Miasta
Czestochowa. Nadzér nad dziatalnosciag tego podmiotu sprawuje Rada Miasta Czestochowy,
za$ nadzér bezposredni Prezydent Miasta Czestochowy.

Jedynym Operatorem publicznego transportu zbiorowego, dziatajgcym na podstawie
stosownej umowy na obstuge komunikacji miejskiej w Czestochowie podpisanej z MZDiT jest
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Czestochowie Spodtka z ograniczong
odpowiedzialnoscig. Przedsiebiorstwo powstato 1 marca 1950 roku, w roku 1991 zmienito
nazwe na Miejski Zaktad Komunikacji (MZK) a 9 lat pdzniej, 1 kwietnia po przeksztatceniu w
spotke z ograniczong odpowiedzialnoscig (Spotka z 0.0.), ponownie przyjeto nazwe Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Czestochowie sp. z 0.0. Wtascicielem Spétki jest w 100%
Gmina Miasto Czestochowa. Miasto Czestochowa powierzyto obstuge catej sieci komunikacji
miejskiej MPK: do roku 2020 dla linii autobusowych i do 2025 r. dla tramwajowych.

Na mocy Uchwaty nr 108/1X/2011 Rady Miasta Czestochowy z dnia 9 czerwca 2011 roku,
ustalono strefe ptatnego parkowania a takie wysokosci i sposoby pobierania optat za
parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania na terenie miasta Czestochowy. Obszar strefy obejmuje gtéwnie srodmiescie
miasta. Strefa pfatnego parkowania obowigzuje w dni robocze, tj. od poniedziatku do pigtku
w godzinach od 9 do 17. Jej zasieg obrazuje ponizszy rysunek.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

volnechnika

Czestochowska, Rektorat Q

3.2.1.Pojazdy o napedzie spalinowym

W zakresie transportu miejskiego na 205 pojazdow bedacych w posiadaniu MPK w
Czestochowie, 156 pojazddw napedzanych jest silnikiem diesla. W przypadku jednostek

miejskich, na 139 pojazdéw — 102 sg napedzane silnikiem diesla a 31 benzyna.

$TARE MIASTO

Al
net

Dla catego Miasta Czestochowa statystyki pojazdéw na koniec 2019 roku wygladaja

nastepujgco:
Benzyna Olej napedowy Gaz (LPG) Pozostate
Samochody
74 504 34 684 18 746 1431
osobowe
Samochody
. 3677 13 156 1289 1731
ciezarowe
Autobusy 24 443 1 110
Ciagniki
.lagnl ! 3 2498 3 247
siodtowe
RAZEM 78 208 50 781 20039 3519
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3.2.2.Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

W zakresie transportu miejskiego na 205 pojazdow bedacych w posiadaniu MPK w
Czestochowie, 10 pojazddéw napedzanych jest CNG, natomiast 39 pojazddw to hybrydy CNG,
z ktorych na chwile obecng prace przewozowg wykonuje jedna.

W przypadku jednostek miejskich zaledwie 2 uzytkowane pojazdy napedzane sg gazem.

W przypadku pojazddw spoza sektora komunalnego, popularnym rozwigzaniem jest LPG.
Pojazdy na gaz ziemny sg rzadkoscia.

3.2.3.Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy o napedzie elektrycznym stanowig niewielkg grupe pojazdéw uzytkowanych w
Czestochowie. Zarejestrowane pojazdy elektryczne (nieco ponad 100) stanowig 0,06% ogotu
zarejestrowanych pojazdow. Dotychczas w Czestochowie nie uzytkowano autobusow
elektrycznych a autobusy hybrydowe sg wycofane z ruchu ze wzgledu na problemy
eksploatacyjne. W przypadku jednostek miejskich tylko 4 pojazdy majg naped elektryczny,
przy czym s3 to pojazdy uzytkowe: karawan, wywrotka i 2 pojazdy akumulatorowe typu melex.

3.2.4. Ogdinodostepna publiczna infrastruktura fadowania

Jednym z elementdw stuzgcych upowszechnieniu elektromobilnosci jest przeprowadzanie na
szeroka skale inwestycji infrastrukturalnych, polegajgcych m.in. na budowie stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych. Obecnie samochody elektryczne mogg by¢ fadowane z
wykorzystaniem kilku rodzajéw punktéw fadowania:

- punktéw wolnego tadowania o mocy ponizej 11 kW,
- punktéw przyspieszonego tadowania o mocy od 11 kW do 22 kW,
- punktéw tadowania btyskawicznego o mocy ok. 50 kW.

Szczegdtowe regulacje dotyczace budowy infrastruktury na terenie kraju zostaty zawarte w
Ustawie z dn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz
Rozporzadzeniu Ministra Energii z dn. 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
dla stacji i punktdw fadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego. Cele rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych postawione za$
zostaty w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych. Zaktadaja
one, ze pod koniec 2020 roku liczba punktéw tadowania o normalnej mocy ma wzrosna¢ o ok.
518%, a wymagana liczba punktow fadowania o duzej mocy zostata juz osiggnieta.

Obecnie w miescie dziata 18 stacji tadowania pojazdéw elektrycznych (o mocy od 22 do 100
kW), spetniajacych okreslone normy. Zlokalizowane sg one przy Wydziale Elektrycznym
Politechniki Czestochowskiej, na stacjach paliw Orlen przy ul. Warszawskiej i Sw. Barbary, przy
hotelu Ibis, a takze przy ul. Sosabowskiego i Bugajskiej (sie¢ GreenWay).

Dodatkowo w Czestochowie przy Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym dziata
ogolnodostepna stacja CNG.
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3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

System publicznego transportu zbiorowego w Czestochowie oparty jest o nastepujaca siec¢
komunikacyjng (linie obstugiwane na dzien 28 wrzesnia 2020 r.):

A. 1 linia tramwajowa (w Czestochowie dziatajg 3 linie tramwajowe oraz linia nocna; aktualny
stan jest wynikiem prowadzonych prac modernizacyjnych infrastruktury torowej; po
zakonczeniu prac kursy beda odbywac sie na 3 liniach — zgodnie z dzisiejszym transportem
autobusowym zastepczym)

B. 37 linii autobusowych, w tym:
- 27 linii autobusowych miejskich,
- 1 linia miejsca nocna

- 1 linia specjalna,

- 8 linii podmiejskich.

Aktualnie, ze wzgledu na trwajace prace modernizacyjne infrastruktury tramwajowej,
podstawowym S$rodkiem transportu jest autobus. Po ponownym uruchomieniu linii
tramwajowych, to one stang sie gtdwnym Srodkiem komunikacyjnym, gdyz stanowig gtéwny
sposéb przemieszczania sie z pétnocy miasta na potudnie i z powrotem przez $ciste centrum
Miasta. Dodatkowo infrastruktura tramwajowa znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie
Dworcéw PKP oraz Dworca PKS, przez co czesto tramwaj staje sie Srodkiem komunikacji
w podrdozy poza Czestochowe. Autobus odgrywa takze istotng role w zakresie dowozu oséb
spoza Czestochowy z okolicznych miejscowosci.

Linie tramwajowe obstugiwane sg przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Czestochowie Sp. z 0.0. Spétka posiadata na dzier 30.03.2020 37 pojazddéw tramwajowych,
z czego tylko 7 miato mniej lat niz 10. Na chwile obecng koriczg sie dostawy nowego taboru
tramwajowego w postaci 10 sztuk, ktére sukcesywnie wprowadzane sg do eksploatacji w
zwigzku z modernizacjg torowiska. Zakup nowych tramwajéw poprawi wspodtczynnik taboru
jezeli chodzi o dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Infrastruktura tramwajowa byta rozbudowana w latach 2010 - 2012, co umozliwito
uruchomienie nowej linii tramwajowej. Aktualnie trwajg prace majgce na celu rozbudowanie
infrastruktury tramwajowej w przysztosci.

Przewozy na liniach autobusowych wykonywane s3 rowniez przez Spétke Miegjskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Czestochowie Sp. z 0.0. Spétka wg stanu na 30 marca 2020
roku posiadata 205 pojazdéw, z czego 39 byto czasowo wycofanych (autobusy hybrydowe
CNG). W ostatnich miesigcach podjeto prace majgce na celu przywrdécenie tych autobuséw do
ruchu — pierwszy pojazd zostat poddany naprawg w zaktadach przedsiebiorstwa Autosan SA
i z powodzeniem porusza sie po Czestochowie. Praktycznie wszystkie pojazdy MPK
w Czestochowie sg pojazdami niskopodtogowymi, przystosowanymi do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Z uzytkowanych autobuséw, ponad 100 ma 10 lub wiecej lat
i w niedalekiej przysztosci winno by¢ wymienione na nowe.
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Dodatkowo zadania transportowe wykonujg takze przedsiebiorcy, ktérzy posiadajg
uprawnienia transportowe w zakresie przewozu oséb. Wg stanu na 25.09.2020 r.:

- licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu osob
takséwka posiada 523 przedsiebiorcéw,

- zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego o0sob posiada 21
przedsiebiorcow,

- licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu osob
pojazdem samochodowym przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu 7 i nie wiecej niz 9
0s6b tacznie z kierowca posiada 6 przedsiebiorcow,

- licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu osob
samochodem osobowym posiada 5 przedsiebiorcow,

- zezwolenie na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajowym transporcie
drogowym posiada 16 przedsiebiorcow (94 zezwolenia, w tym 63 posiada PKS Czestochowa)

- zezwolenie na wykonywanie regularnych specjalnych przewozéw oséb w krajowym
transporcie drogowym posiada 7 przedsiebiorcéw (22 zezwolenia).

Miejskie jednostki organizacyjne wykorzystujg 139 pojazdéw. Zdecydowana wiekszosc
pojazddéw jest napedzania dieslem. Zaledwie 2 pojazdy sg napedzane gazem a 4 sg elektryczne.

3.4. Istniejqcy system zarzqdzania

Czestochowa nie posiada wdrozonego systemu zarzgdzania infrastrukturg transportowg oraz
publicznym transportem zbiorowym w oparciu o inteligentny system zarzgdzania ruchem
(ITS). Decyzje w zakresie transportu podejmowane sg na podstawie biezgcych analiz oraz
wykonywanych pomiardw ruchu. Brak ITS uniemozliwia biezgce monitorowanie ruchu na
objetej nim sieci drogowej. Brakuje takze systemu monitorujgcego punktualnos¢ przejazdéw
pojazddéw transportu publicznego.

Pierwszymi zmianami w tym zakresie sg realizowane projekty wspéffinansowane ze srodkow
UE — ,Budowa weztédw przesiadkowych na terenie miasta Czestochowy” oraz ,Przebudowa
liniowej infrastruktury tramwajowej w Czestochowie (odcinek 1, 2, 3, 4, 5a, 6) oraz zakup
taboru tramwajowego na potrzeby transportu publicznego w Czestochowie”, dzieki ktérym
pojawig sie takie rozwigzania jak Dynamiczna Informacja Pasazerska czy uprzywilejowanie
tramwajéw w ruchu.

Organizacjg transportu publicznego na terenie Miasta Czestochowy zajmuje sie Miejski Zarzad
Drdg i Transportu. Zgodnie z zapisami statutu, przedmiotem dziatania MZDiT w zakresie
publicznego transportu zbiorowego jest:

1) przygotowywanie projektdw przepiséw porzagdkowych w odniesieniu do gminnego
transportu zbiorowego,
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2) przygotowywanie propozycji cen urzedowych za ustugi przewozowe gminnego transportu
zbiorowego, realizowanych na zlecenie Miejskiego Zarzadu Drég i Transportu w Czestochowie,

3) prowadzenie badan rynkowych w celu okreslenia publicznych potrzeb transportowych,
4) ksztattowanie oferty przewozowej,
5) kontraktowanie ustug przewozowych swiadczonych przez licencjonowanych przewoznikéw,

6) kontrole realizacji ustug przewozowych gminnego transportu zbiorowego, realizowanych
na zlecenie Miejskiego Zarzadu Drog i Transportu w Czestochowie, nadzor i regulacja ruchu
srodkdéw transportu publicznego,

7) rozliczenia zaptaty za wykonane ustug przewozowe realizowanych na zlecenie Miejskiego
Zarzadu Drog i Transportu w Czestochowie,

8) emisja i sprzedaz biletéw uprawniajacych do korzystania z ustug przewozowych gminnego
transportu zbiorowego, realizowanych na zlecenie Miejskiego Zarzagdu Drég i Transportu
w Czestochowie,

9) kontrole biletéw i dokumentéw uprawniajacych do przejazdéw S$rodkami gminnego
transportu zbiorowego, realizowanych na zlecenie Miejskiego Zarzagdu Drég i Transportu
w Czestochowie,

10) prowadzenie ewidencji dochodéw (naleznosci, wptywy, zalegtosci) oraz windykowanie
naleznosci,

11) informowanie o ustugach przewozowych, prowadzenie dziatalnosci marketingowej,
reklamowej

i promocyjnej,

12) przyjmowanie i rozpatrywanie skarg oraz wnioskéw pasazeréw dotyczgcych
funkcjonowania

transportu publicznego,

13) wyznaczanie miejsc i ustalanie warunkdw postoju lub zatrzymania srodkéw transportu
publicznego na terenie Miasta Czestochowa, zlecanie urzgdzania przystankdw (perony, wiaty,
oznakowanie),

14) ustalanie dla przewoznikdw zasad korzystania z przystankédw komunikacji miejskiej
zlokalizowanych na terenie Miasta Czestochowa,

15) utrzymanie i remont infrastruktury transportu publicznego —toréw tramwajowych, trakgc;ji,
stacji zasilania oraz przystankow itp., zlokalizowanych na terenie Miasta Czestochowa,

16) promowanie transportu publicznego (strategia marketingowa, przedsiewziecia
promocyjne),

17) inicjowanie przedsiewzie¢ zmierzajgcych do ptynnego i bezkolizyjnego ruchu srodkéw
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transportu publicznego (wydzielone pasy ruchu, preferencje w systemie sterowania ruchem),

18) inicjowanie przedsiewzie¢ inwestycyjnych w zakresie budowy, rozbudowy i modernizacji
infrastruktury transportu publicznego,

19) dziatania w celu zintegrowania ustug przewozowych w transporcie publicznym na obszarze
Miasta Czestochowa i gmin lezgcych w jego sgsiedztwie i funkcjonalnie z nim powigzanych,

20) prowadzenie konsultacji spotecznych z organami dzielnic Gminy Czestochowa, oraz innych
gmin, w ramach zawartych porozumien w zakresie wspdlnego prowadzenia transportu
zbiorowego,

21) wdrazanie postepu technicznego, organizacyjnego i ekonomicznego w ramach
prowadzonej przez jednostke dziatalnosci.

3.5. Opis niedobordw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w
stosunku do stanu pozqdanego

Zatozenia Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wymagajg od jednostek
samorzadu terytorialnego duzego zaangazowania i podjecia tematyki, ktéra dotychczas nie
zawsze byta priorytetem Gmin. Rozwdj elektromobilnosci jest bardzo dynamiczny, przez co
sprawne funkcjonowanie systemu transportowego wymaga niezwtocznego dostosowywania
sie do zmieniajgcego sie otoczenia. Zwiekszenie popularnosci pojazdéw elektrycznych oraz
dynamika ich rozwoju technologicznego wymuszajg ponoszenie dodatkowych naktadéw
inwestycyjnych celem zapewnienia odpowiedniej infrastruktury dla uzytkowania tego rodzaju
pojazdéw. Konieczny jest staly monitoring infrastruktury i potrzeb celem biezgcego
reagowania na zgfaszane potrzeby. Jedng z przeszkdd uniemozliwiajagcych rozwoj
elektromobilnosci na terenie Czestochowy byt dotychczas brak w taborze miejskiego
przewoznika autobuséw elektrycznych oraz problemy z eksploatacjg pojazdéw hybrydowych.
Brakowi autobuséw elektrycznych towarzyszy brak infrastruktury umozliwiajgcej fadowanie
tych wozéw. W najblizszym czasie sytuacja ta ma jednak ulec zmianie, gdyz w 2021 roku w
taborze MPK pojawig sie pierwsze autobusy elektryczne, a dodatkowo podejmowane sg prace
majace na celu usprawnienie i przywrdcenie do eksploatacji autobuséow hybrydowych CNG.
Przeprowadzona Analiza kosztow i korzysci dla Miasta wskazata korzysci wynikajgce z
wykonywania pracy przewozowej przy wykorzystaniu autobuséw elektrycznych i ten wariant
zostat okreslony jako najkorzystniejszy. Wdrozenie autobuséw elektrycznych do ruchu wymusi
takze stworzenie odpowiedniej infrastruktury do ich fadowania.

Problemem jest takze stabo rozwinieta sie¢ paliw alternatywnych. Co prawda w miescie
funkcjonuje stacja CNG, jednakze nadal zbyt skromna jest ilos¢ punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych. Wkrétce ich liczba powinna wzrosngé, bowiem Ustawa o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych wymaga, ze w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 150 000,
w ktorych zostato zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000
mieszkancow przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych musi by¢ zlokalizowanych
minimum 100 takich stacji.
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W Czestochowie nie funkcjonuje Inteligentny System Transportowy, integrujgcy technologie
informacyjno-komunikacyjne z infrastrukturg transportowg i pojazdami w celu optymalizacji
procesOw transportowych. Nalezy oceni¢ zasadnos$¢ jego wdrozenia, gdyz zgodnie z
zatozeniami jego funkcjonowania, wdrozenie przyczynitoby sie do ogdlnej poprawy
funkcjonowania transportu indywidualnego i zbiorowego w miescie, a spodziewanymi
efektami bytyby eliminacja korkédw oraz nadanie priorytetu pojazdom komunikacji miejskie;j.

Od wielu lat zauwazalny jest rozwdj w miescie infrastruktury dla rowerzystow. Podejmowane
sg dziatania majgce na celu usuwanie brakéw w sieci sciezek rowerowych oraz nieciggtosci w
Sciezkach juz istniejgcych. Kontynuowanie dziatan majgcych na celu rozwdj infrastruktury
rowerowej jest istotne z punktu widzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz zapewnienia
dowolnosci wyboru srodka transportu. Aktywne wykorzystywanie roweréw przez
mieszkancow wptywa bowiem na ograniczenie ruchu a takie wptywa na zmniejszanie
problemdw z parkowanie.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedobordw jakosciowych i
ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Zatozenia niniejszej Strategii wykazujg koniecznos¢ zniwelowania niedoboréw jakosciowych i
ilosciowych w istniejgcym systemie transportowym Miasta Czestochowa. Dziatania te majg na
celu zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu kotowego na srodowisko naturalne.
Zakres dotyczy budowy/modernizacji infrastruktury punktowej i liniowej, rozwdj transportu
publicznego, takze poprzez ciggta modernizacje taboru oraz tworzenie infrastruktury
umozliwiajgcej poruszanie sie pojazdéw napedzanych innymi niz benzyna czy diesel paliwami.
Zatozenia te dotyczg wykonania nastepujgcych aktywnosci:

- opracowywanie kolejnych analiz kosztéow i korzysci wynikajacych z postanowien art. 37
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w nastepujgcych przedziatach
czasowych: do 31 grudnia 2021 roku, do 31 grudnia 2024 roku i do 31 grudnia 2027 roku i
dazeniu do spetnienia wymogdw dotyczacych posiadania odpowiedniej liczby autobuséow
zeroemisyjnych — modernizacja floty autobusowej Operatora w tym kierunku, zakup
autobuséw elektrycznych i napedzanych CNG,

- kontynuowanie dziatan majgcych na celu przywrécenie do eksploatacji autobusdw
hybrydowych napedzanych CNG,

- podejmowanie aktywnosci celem spetnienia odpowiednich wymogdéw prawa dotyczgcych
udziatow procentowych pojazdéw elektrycznych i/lub napedzanych gazem ziemnym,
znajdujgcych sie we flocie pojazdéw uzytkowanych przez Gmine Miasto Czestochowa i
podlegte jej jednostki, ktére sg wykorzystywane do realizacji zadan publicznych,

- realizowanie dziatan majgcych na celu osiggniecie pozioméw okreslonych przepisami prawa
dotyczacych udziatéw procentowych pojazdéw elektrycznych lub napedzanych gazem
ziemnym w przypadku zlecen realizacji zadan publicznych,

- podjecie aktywnosci celem uruchomienia wiekszej liczby punktéw fadowania na terenie
Czestochowy,
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- prowadzenie dziatan majacych na celu uruchomienie stacji tankowania wodorem,

- prowadzenie ciggtego monitoringu dziatajgcego systemu transportowego w kierunku oceny
koniecznosci rozbudowy transportu tramwajowego,

- dziatania na rzecz rozwoju systemu roweru miejskiego oraz Sciezek rowerowych.

3.7. Inne aspekty elektromobilnosci — mikro mobilnos¢

W ramach ustug, ktére mozna zakwalifikowac do szerokiego katalogu elektro mobilnych na
terenie Czestochowy funkcjonujg obecnie operatorzy oferujgcy wynajem hulajnég
elektrycznych i skuteréw elektrycznych.

Skutery elektryczne

Skutery elektryczne w Czestochowie funkcjonujg od wiosny 2018 pod szyldem Hop City
( wezeéniej Jeden Slad). Sama Firma na rynek motoroweréw wkroczyta oferujac wypozyczenia
tego typu pojazdow w o$miu miastach w Polsce, w tym m.in. w Warszawie, Sopocie czy
Poznaniu.

Wypozyczenia odbywajg sie intuicyjne, poprzez aplikacje mobilng, dotadowania konta, szereg
bonuséw itd. — analogicznie jak rower miejski. Liczba dostepnych skuteréw zmienna, w
zaleznosci od potrzeb i zainteresowania w danym sezonie. Aktualnie wypozyczenia odbywajg
sie na minuty, a nie na kilometry. Godziny wypozyczen dostosowane zostaty do sezonu. | tak
na przyktad, od 1 maja mozna wypozyczac pojazdy juz od 6:00 rano do 1:00. Zwroty odbywajg
sie na wydzielonej strefie a oddanie skutera poza nig jest niemozliwe.

Pojazdy dostepne s3 w roznych punktach bez okreslony konkretnie miejsc, jedyng baza
pojazddéw jest aplikacja mobilna. Ptatnos¢ za wypozyczenie odbywa sie na podstawie cennika
przewidujgcego trzy taryfy dostosowane do czestotliwosci korzystania: od okazjonalnego do
codziennego. System relokacji oraz monitoringu pozwala szybko reagowaé w sytuacji
nieprawidlowo zaparkowanego pojazdu, nieautoryzowanego przemieszczania czy
przewroécenia.

Skutery sg zwolnione z optat SPP. Wg wyliczen operatora pokonanie 10 km na terenie miasta
zajmuje $rednio 13 min istanowi koszt 7,5 PLN. Operator ma w ofercie takze flote dla biznesu,
dla korporacji, rozwazajg skutery cargo.

Hulajnogi elektryczne

W Czestochowie od czerwca 2020 r dziata réwniez wypozyczalnia hulajnég firmowana przez
Slide Scooter. Firma udostepnia na terenie miasta kilkadziesiat elektrycznych hulajnog, ktore
wypozyczenie odbywa sie za posrednictwem specjalnej aplikacji. Wypozyczenie pojazdu
wymaga zatozenia konta w systemie i podpiecia do niego karty pfatniczej

Lokalizacja hulajnogi widoczna jest w aplikacji. Rezerwacja wymaga co najmniej kilometrowej
odlegtosci od pojazdu. Okres rezerwacji wynosi 10 min. Aplikacja informuje o poziomie
natadowania baterii oraz szacowanym dystansie, ktdry potencjalnie mozemy pokonaé.

Zwrot hulajnogi wymaga postawienia jej na stopce i wykonania zdjecia, aby potwierdzi¢, ze
zostata odstawiona w prawidtowy sposdb. To proste rozwigzanie zapobiega porzucaniu ich w
przypadkowych miejscach.
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Hulajnogami mozina jezdzi¢ po terenie catego miasta, ale zwrot jest mozliwy tylko w
wydzielonych strefach. Znajdujg sie one w Centrum Miasta, Miasteczku Akademickim oraz
Parku Lisiniec i okolicach Rynku Wielunskiego.

Koszt wypozyczenia hulajnogi jest uzalezniony od czasu jej wypozyczenia. Obecnie koszt
odblokowania pojazdu to 1 PLN, a kazda kolejna minuta to koszt 49 gr

Whioski

Gmina zamierza wspiera¢ wszystkie formy mikroelektromobilnosci, role operatora
pozostawiajgc jednak podmiotom zewnetrznym. W 1 kwartale 2021r zostang wypracowane
rozwigzania prawne regulujgce pozostawianie jedno$ladéw w pasie drogowym.

str. 64



4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO

Analize dotyczacay bezpieczenstwa energetycznego miasta Czestochowy oraz wyznaczenie
zakresu prognozy zapotrzebowania na energie, ktérej dotyczy niniejszy rozdziat oparto

o opracowanie Wariantowej prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng, gaziinne
paliwa alternatywne dla miasta Czestochowy do 2040 r. Dokument zostat opracowany

w czerwcu 2020 r.

4.1. Ocena bezpieczeristwa energetycznego miasta Czestochowy
INFORMACJE OGOLNE

Eksploatacja poszczegdlnych elementéw systemu elektroenergetycznego dziatajgcego na
terenie Czestochowy znajduje sie w gestii nastepujgcych przedsiebiorstw energetycznych:

ePolskie Sieci Elektroenergetyczne S.A. Oddziat w Katowicach — w zakresie linii NN 220 kV i
wyzszych wraz ze stacjami 220/110 kV,

*TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie — w zakresie linii WN 110 kV i GPZ WN/SN
i rozdzielni SN/SN (30/15/6 kV, 30/15 kV i 15/6 kV), linii SN: 30, 15 i 6 kV, stacji
transformatorowych SN/nN oraz sieci rozdzielczej nN,

*ELSEN S.A. — w zakresie stacji, 110/6 kV, linii SN 6 kV, stacji transformatorowych SN/nN oraz
sieci nN,

*PKP Energetyka S.A. Oddziat w Warszawie Dystrybucja Energii Elektrycznej — tédzki Rejon
Dystrybucji z siedzibg w todzi — w zakresie linii SN: 30, 15 i 6 kV, stacji transformatorowych
SN/nN oraz sieci nN.

Ponadto na terenie miasta zlokalizowane sg dwa znaczgce podmioty, ktérych przedmiotem
dziatalnosci jest wytwarzanie energii elektrycznej oraz ciepta w kogeneracji:

eFortum Power and Heat Polska Sp. z 0.0.,
oELSEN S.A.

oraz kilka podmiotéw wytwarzajacych energie elektryczng z wykorzystaniem odnawialnych
zrdodet energii o mocy ponizej 2,5 MWe.

Przez teren miasta przebiegajg linie najwyzszych napie¢ w eksploatacji PSE S.A. Oddziat
w Katowicach:

J linia 400 kV Trebaczew — Joachiméw;
o linia 220 kV Aniotow — Joachimoéw;
J linia 220 kV Huta Czestochowa — Joachiméw;

linia 220 kV Huta Czestochowa — Wrzosowa;
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o linia 220 kV Joachiméw — tagisza/Wrzosowa.

Zrédtem zasilania sieci $redniego napiecia (SN) TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat
w Czestochowie zlokalizowanej na terenie miasta sg tzw. Gtdwne Punkty Zasilania (GPZ),
o tgcznej mocy 401 MVA. Dane dotyczgce GPZ na terenie Miasta Czestochowy przedstawiono
w ponizszej tabeli.

, Moc Srednie
Przektadnia , . .
Nazwa Adres napieciowa. kV transformatoréw, | obcigzenie, Zasilane obszary
S MVA %
25 35
GPZ [. Fab Bt -
ul- rabryczna, 220/110/30/15 es2no
Wrzosowa | Wrzosowa 75 20 Kreciwilk
Pz 25 50 Koksownia Nova,
Koksownia ul. Legionéw 110/15/6 Mirow, Zawodzie
25 32 — Dabie
31,5 25 Wyczerpy —
Aniotéw, Potnoc
GPz [. Wat ’ ’
Aniotdow lIZJ)werEr]ﬂikie 0321 220/110/15 1000-lecie,
& 25 50 Zawodzie — Dabie,
Stare Miasto
31,5 36 Gnaszyn —
Kawodrza,
GPz Lisini
ul. Huculska 15 110/30/15/6 SIniec,
Kawodrza Grabdwka,
25 16
Stradom,
Podjasnogorska
Pz 16 15 Srédmiescie,
ul. 1 Maja 19 110/15/6 Stradom, Trzech
Stradom 25 28 i 5
Wieszczow
31,5 12 S,
GPz ’ Sréd
| ul. Mirowska 29 110/15/6 rodmiescie, -
Zawodzie 315 18 Zawodzie — Dgbie
Rakow, Z dzi
GPZ Rakéw | ul. Syrokomli 15 110/15/6 16 10 axow, cawoazie
— Dabie
GPZ 16 25
: ul. Sosabowskiego 2 110/15 Pétnoc
Kiedrzyn 10 0
- 16 38 Sroédmiescie,
Sikorskiego ul. Wysockiego 1 110/15 1000-lecie,
g 16 22,5 Parkitka, Lisiniec
GPZ Bt
ul. Orkana 27 110/15 10 5 eszno,
Bteszno Wrzosowiak

Zrédto: TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie
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Dtugosé sieci elektroenergetycznej, km
Rok wysokiego napiecia sredniego napiecia niskiego napiecia
2017 92,861 688,6 18316
2018 92,861 703,3 1851,8
2019 92,861 709,0 1865,5

Zrédto: TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie

Jak informuje TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie, Istniejgca na terenie Miasta
Czestochowy infrastruktura elektroenergetyczna jest w dobrym stanie technicznym oraz
zapewnia zasilanie wszystkim zgtoszonym do przytgczenia obiektom.

W obrebie tzw. terendw pohutniczych na obszarze Czestochowy dziata sie¢ dystrybucyjna
ELSEN S.A. (przejeta w 2019 r. od znajdujgcej sie w trudnej sytuacji finansowej
Elektrocieptowni Andrychéw Oddziat Czestochowa), ktéra wspotpracuje z krajowym
systemem energetycznym poprzez sie¢ dystrybucyjng TAURON Dystrybucja S.A.

Gtownym punktem zasilania jest stacja GST-3 110/6 kV zasilana dwoma liniami 110 kV z
kierunkéw SE Aniotéw i SE Wrzosowa. Na stacji zainstalowane sg dwa transformatory o
mocach znamionowych 16 MVA i 25 MVA.

Stuzby energetyczne ELSEN S.A. eksploatujg rowniez dwie stacje 110/6 kV i jedna stacje 110/20
kV oraz stacje 220/30 kV bedgace wtasnoscig ISD Huta Czestochowa Sp. z 0.0. Od 1 stycznia
2014 r. Spotka wydzierzawita od ISD Huta Czestochowa stacje transformatorowo-rozdzielczg
GST-7 110/6 kV, z ktorej zasila nowych odbiorcéw, tj. ISD Czestochowa, Air Products i
Alchemie. Ponadto ELSEN S.A. eksploatuje 10 rozdzielni 6 kV i 11 stacji transformatorowych
6/0,4 kV. Stan techniczny wyposazenia tych stacji oceniany jest jako dobry.

Sie¢ $redniego napiecia o dtugosci okoto 102 km w catosci wykonana jest jako linie kablowe 6
kV olejowe i polietylenowe prowadzone w kanatach kablowych (ok. 50%), tunelach kablowych
(ok. 30%), w ziemi (ok. 20%). Sie¢ niskiego napiecia 0,4 kV w catosci zbudowana jest z ziemnych
linii kablowych.

Kolejng firm swiadczgcg na terenie Czestochowy ustug dystrybucji energii elektrycznej jest PKP
Energetyka S.A., dziatajgca na podstawie koncesji udzielonej do korica 2030 r. PKP Energetyka
S.A. Oddziat w Warszawie — Dystrybucja Energii Elektrycznej tédzki Rejon Dystrybucji jest
jednostkg organizacyjng zajmujacg sie przesytem i dystrybucjg energii elektrycznej do
odbiorcéw z grupy PKP oraz odbiorcéw indywidualnych zlokalizowanych gtéwnie w obrebie
infrastruktury kolejowej oraz wtasnych stacji, rozdzielni i linii elektroenergetycznych. PKP
Energetyka S.A. na terenie miasta Czestochowa posiada 15 stacji transformatorowych SN/nN
zasilanych wtasnymi liniami SN i jedng podstacje 30/3 kV pradu statego, zasilajgcy sie
trakcyjng PKP.

str. 67



WYTWARZANIE ENERGII ELEKTRYCZNEJ

Fortum

Obecnie najwiekszym wytwércg energii elektrycznej na obszarze miasta jest Fortum.
Przedsiebiorstwo posiada koncesje na wytwarzanie energii elektrycznej wazng do dnia
31.12.2030 r. Na obszarze miasta spotka eksploatuje od 2010 r. elektrocieptowni
zlokalizowang przy ul. Rejtana, w ktérej wytwarza energie elektryczng w kogeneraciji, tj. tgcznie
z produkcjg energii cieplnej. Zakfad przytgczony jest do sieci elektroenergetycznej lokalnego
Operatora Systemu Dystrybucyjnego, tj. TAURON Dystrybucja S.A.

Elektrocieptownia ,,CHP Czestochowa”

We wrzesniu 2010 r. zostata oddana do eksploatacji Elektrocieptownia ,,CHP Czestochowa”
zlokalizowana przy ul. Rejtana 37/39, w sasiedztwie dziatajgcej wczesniej cieptowni.
Inwestorem, wiascicielem i eksploatatorem zrédfa jest Fortum. Zrédto dziata w oparciu
o kogeneracyjny blok cieptowniczy i wyposazone jest w nowoczesny kociof fluidalny ze ztozem
cyrkulacyjnym umozliwiajgcym spalanie wegla i biomasy. Dostawcg kotta wraz
z wyposazeniem byt Foster Wheeler Energia Polska Sp. z 0.0., a turbiny — Alstom Polska. Moc
elektryczna zastosowanego w zrédle generatora wynosi 64 MWe, przy uzyskiwanej mocy
cieplnej 120 MWH1t. Produkcja energii elektrycznej od czasu uruchomienia elektrocieptowni
wahata sie w granicach 260 do 430 GWh rocznie.

ELSEN S.A.

Drugim co do wielkosci pod wzgledem zainstalowanych mocy wytwodrczych zrédiem
wytwarzania energii elektrycznej jest ELSEN S.A., przedsiebiorstwo posiadajgce koncesje na
wytwarzanie, dystrybucje i obrét energii elektrycznej wazng do 30 listopada 2020 r, oraz
koncesje na dystrybucja energii elektrycznej wazng do 24 kwietnia 2029 r. Do stycznia 2014 r.
przedsiebiorstwo dziatato pod nazwg Zaktad Elektroenergetyczny H.Cz. ELSEN S.A.
W elektrocieptowni ELSEN S.A. energia elektryczna wytwarzana jest w skojarzeniu z produkcja
energii cieplnej. W zrddle zainstalowane sg dwie turbiny:

eturbina upustowo-przeciwprezna o mocy 12 MW produkcji SIEMENS z 2000 r.;
eturbina upustowo-kondensacyjna o mocy 10 MW produkcji AEG z 2010 .

Na przestrzeni trzech lat roczna produkcja energii elektrycznej miescita sie w zakresie od 35
do 39 GWh.

Energia elektryczna produkowana na terenie Miasta Czestochowy przekazywana jest przede
wszystkim do sieci elektroenergetycznej TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie.
W ponizszej tabeli oraz na wykresie zestawiono ilo$¢ produkowanej energii na terenie miasta
w zaleznosci od Zrddta.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Tabela 23. llos¢ produkowanej energii elektrycznej w zaleznosci od Zrddta na terenie Miasta

Czestochowy
Produkcja energii elektrycznej, MWh
Zrédto
2017 2018 2019
Biogaz 4.984,665 4777,067 4610,617
wegiel + biomasa 289 633,510 370 363,050 320 398,000
gaz ziemny 3 898,555 6 344,954 10 499,970
gaz koksowniczy 20 295,520 21 369,226 18 100,090
MEW 324,467 131,162 188,738
PV 1 050,763 1034,271 1 859,469
elektrownie wiatrowe 1714,372 652,465 732,205
RAZEM 321 901,85 404 672,20 356 389,09
Zrédto: TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie
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Wykres 4. Produkcja energii elektrycznej na terenie Miasta Czestochowy w latach 2017 — 2019

ODBIORCY | ZUZYCIE ENERGII ELEKTRYCZNEJ

Zrédto: TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie

W ponizszej tabeli przedstawiono dane na temat liczby odbiorcéw oraz zuzycia energii
elektrycznej w latach 2017 — 2019, uzyskane od TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat
Czestochowie w podziale na poszczegdlne grupy taryfowe.
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Liczba odbiorcéw Zuzycie energii, MWh
Grupa taryfowa
2017 2018 2019 2017 2018 2019
A 8 7 6 328 254 301 955 228 656
B 188 194 195 310 899 307 336 294 610
C+R+G 111 747 111 408 111 239 321923 319 805 317 193
RAZEM 111943 111 609 111 440 961 076 929 096 840 459

Zrédto: TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie

ODBIORCY | ZUZYCIE GAZU

W ponizszych tabelach przedstawiono liczbe uzytkownikéw oraz sprzedaz gazu ziemnego w
podziale na poszczegdlne grupy taryfowe na obszarze Miasta Czestochowy.
Z przedstawionych danych wynika, ze najwiekszym odbiorcg w zakresie zuzycia gazu ziemnego
sg klienci z taryfy W-3.6, a wiec wykorzystujgcy gaz do celdw grzewczych. Zuzycie w latach
2017 — 2019 utrzymuje sie na statym poziomie.

Liczba odbiorcéw gazu, szt. Zuzycie gazu, tys. m3
Grupa taryfowa
2017 2018 2019 2017 2018 2019
W-1.1 46 023 46 119 46 582 6 709,20 6 881,07 6 580,26
W-1.2 427 491 525 57,71 78,81 81,61
W-2.1 19209 18771 17 855 10 300,60 9 745,82 9 273,94
W-2.2 214 223 244 116,66 114,23 126,84
W-3.6 6 625 7280 7 885 15 963,16 16 561,10 15 695,82
W-3.9 442 503 568 1118,55 1124,87 1177,43
W-4 181 192 181 2 503,95 2 459,54 2 154,42
W-5.1 136 146 162 5548,61 5397,06 5425,01
W-6.1 25 26 24 5528,97 5176,99 5715,74
W-6.2 0 2 0 0,00 20,04 0,00
W-7A.1 3 3 3 5217,35 5314,05 6 316,43
RAZEM 73285 73756 74 029 53 064,77 52 873,57 52 547,52

Zrédto: Polska Spétka Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Zabrzu
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040
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Zrédto: TAURON Dystrybucja S. A. Oddziat w Czestochowie

PODSUMOWANIE

Infrastruktura nalezgca do Operatora Systemu Przesytowego, znajduje sie w dobrym stanie
technicznym. Wobec tego ukfad zasilania miasta z pozycji najwyzszych napieé¢, uwzgledniajgcy
linie elektroenergetyczne gwarantuje dobry poziom bezpieczenstwa energetycznego.
Natomiast wzmocnienia wymaga zasilanie stacji ANl 220/110 (Aniotéw), poprzez realizacje
drugostronnego zasilania. Brak tego elementu negatywnie wptywa na poziom bezpieczenstwa
miasta oraz potnocnego regionu wojewddztwa $laskiego. Infrastruktura nalezgca do
Operatora Systemu Dystrybucyjnego rowniez pozostaje w stanie dobrym. Sie¢ WN 110 kV
dziata na terenie miasta w uktadzie pierScieniowym, pozwalajgc na rezerwowanie sie
Gtéwnych Punktéw Zasilania (GPZ WN/SN), ktére zasilane sg dwustronnie niezaleznymi
liniami. Stan techniczny linii elektroenergetycznych niskiego napiecia oceniany jest jako dobry
lub dostateczny na nielicznych peryferyjnych obszarach miasta, gdzie sie¢ jest rozlegta lub
wyeksploatowana, co moze powodowac problemy z utrzymaniem parametréw dostarczanej
energii.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektrycznqg, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie do 2040 r. w oparciu o program rozwoju
ZAYOZENIA DO BILANSU ENERGETYCZNEGO W SEKTORZE TRANSPORTU

Na podstawie danych dotyczgcych natezenia ruchu oraz udziatu poszczegdlnych typow
pojazdéw, w tym ruchu na gtdwnych arteriach komunikacyjnych miasta (dane Miejskiego
Zarzadu Drég i Transportu w Czestochowie oraz Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad) oraz opracowania Ministerstwa Srodowiska ,Wskazéwki dla wojewddzkich
inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen biezgcych i programdéw ochrony powietrza”,
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oszacowano wielkos$¢ emisji komunikacyjnej. Dla wyznaczenia wielkosci emisji liniowej na
badanym obszarze wykorzystano réwniez opracowang przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji
Emisji aplikacje do szacowania emisji ze Srodkow transportu, ktéra dostepna jest na stronach
internetowych Ministerstwa Srodowiska.

=g R 11 A5 s a

Wprowadz parametry odcinka drogi Emisja roczna [kg/rok] :_]

53 szacowana w odniesieniu do roku

0.3 co | 352921237

CeHe 5271702
s S i : A HC 286,154170

wpisz predkode Srednig [km/h — ;
1. [ Melsz e L, 35 ~| [THe, 199 535926
HC.. 59890776
2. | wyhierz rodzaj pojazdu I |samochody cigzarowe _VJ NO,, 749774259
TSP 71,230325
i Dodaj do Pb 0,000000

rzelicz | zapisz dane Przelicz 3

= : Y _I M‘ SO, 61337171

v rekord nr. 8
IV Zapisyj do wynikdw takze emisje roczne Zapisz wynikl dopliku 78

w12

’DE'S dziatania &Qhkacl
144 » [ M)\ Formularz { Wyniki £ Pormoc

Zrédto: Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji

Przyjeto takze zatozenia co do natezenia ruchu na poszczegdlnych rodzajach drég oraz
procentowy udziat typow pojazdéw na drodze, jak to przedstawiono ponizej. Natomiast w celu
wyznaczenia emisji CO2 ze srodkdéw transportu wykorzystano wskazniki emisji dwutlenku
wegla z transportu, zamieszczone w materiatach sporzadzonych przez KOBIZE , Wartosci
opatowe (WO) i wskazniki emisji CO2 (WE) w roku 2016 do raportowania w ramach
Wspédlnotowego Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2019”. Wskaznik emisji dla
benzyny wynosi 69,3 kg/GJ, dla oleju napedowego 74,1 kg/GJ, natomiast LPG 63,1 kg/GJ.
Przyjmujac wartosci opatowe wspomnianych paliw odpowiednio na poziomie 44,3 MJ/kg, 43
MJ/kg i 47,3 MJ/kg oraz przy zatozeniu ilosci spalanego paliwa dla réznych typdw pojazdow
otrzymano catkowitg emisje dwutlenku wegla ze srodkéw transportu.

Wyznaczone powyzej wartosci emisji rozproszonej, liniowej oraz emisja punktowa, sktadaja
sie na catkowitg emisje zanieczyszczern do atmosfery, powstatych przy spalaniu paliw na
terenie Miasta Czestochowy. Do wyznaczenia emisji z transportu przyjeto ponadto
nastepujace dane:

edane o diugosci drdg krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych udostepnione
przez Urzad Miasta Czestochowy,

eopracowanie dotyczgce natezenia ruchu na drogach wojewaddzkich i krajowych przekazane
przez Miejski Zarzad Drég i Transportu w Czestochowie (pomiary natezenia ruchu byty
wykonywane przez Wojewddzki Inspektorat Ruchu Drogowego w Czestochowie). Natezenie
ruchu na drogach wojewddzkich wyliczono jako srednia arytmetyczna natezenia ruchu na
drogach DW 786, DW 483, DW 491, DW 494 oraz DW 908,
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estrukture pojazdéw dla drég krajowych i wojewddzkich przyjeto na podstawie badania
natezenia ruchu drogowego przeprowadzonych przez GDDKIA w 2015 roku. Strukture
pojazdéw na drogach powiatowych i gminnych przyjeto na podstawie struktury na drogach
wojewddzkich,

emetodologia prognozowania zmian aktywnosci sektora transportu drogowego (w kontekscie
ustawy o systemie zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji) — Zaktad
Badan Ekonomicznych Instytutu Transportu Samochodowego, na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Tabela 26. Zatozenia do wyznaczenia emisji liniowej — dane dla 2019 roku

dtugos¢

osobowe
dostawcze
ciezarowe
autokary
motocykle

dtugos¢

osobowe
dostawcze
ciezarowe
autokary
motocykle

dtugos¢

osobowe
dostawcze
ciezarowe
autobusy
motocykle

dtugos¢

osobowe
dostawcze
ciezarowe
autobusy
motocykle

Km

Srednie natezenie ruchu (wg GDDKIA)

udziat % poszczegdlnych typow pojazddw

$rednie natezenie ruchu (wg WIRD)

udziat % poszczegdlnych typow pojazddw

$rednie natezenie ruchu (szacowane)

udziat % poszczegdlnych typow pojazdow

459,1 Km
Srednie natezenie ruchu (szacowane)

drogi gminne

udziat % poszczegdlnych typow pojazddw

88,5
5,8
1,1
4,0
0,7

poj./h

1164,1
140,8
319,2

13,3
5,8

(TA1487] poj./dobe

poj./h

423,9
27,6
51
19,2
33

5748 poj/dobe

poj./h

212,0
13,8
2,5
9,6
1,6

2874 poj./dobe
poj./h

106,0
6,9
13
4,8
0,8

zrodto: Analiza AKK
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. ogniwa
Benzyna| LPG diesel CNG LNG energla wodoro
., elektryczna
Rodzaj srodka transportu we
MWh/r | MWh/r | MWh/r | MWh/r | MWh/r MWh/ro
ok ok ok ok ok MWh/rok k
Samochody osobowe oraz 433 122 219
motocykle 239,7 595,7 013,8 0,0 0,0 509,1 0,0
Komunikacja autobusowa i bus 20 22 87
090,0 064,0 680,2 | 3148,8 0,0 0,0 0,0
Samochody ciezarowe oraz 52 57 390
dostawcze 238,7 371,5 838,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Tramwaje 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7 490,0 0,0
Kolej 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 67671 0,0
505 202 697
RAZEM 568,3 031,1 532,4 | 3148,8 0,0 14 766,3 0,0

zrodto: Analiza AKK

ZAtOZENIA DO PROGNOZY ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE ELEKTRYCZNA | GAZ ZIEMNY
ORAZ PALIWA ALTERNATYWNE Z HORYZONTEM DO 2040

PROGNOZA DEMOGRAFICZNA

Prognoza GUS przewiduje do 2040 roku zmniejszenie catkowitej liczby ludnosci zamieszkujacej
miasto o 44 640 oséb, co stanowi spadek o0 20,3% w stosunku do stanu ludnosci z 2019 roku
ktory wynosit 220 433 osoby. Taki stopien zmian jest mozliwy, jednakze dotychczasowy trend
zmian liczby mieszkarnicédw wskazuje na duzo mniejszy spadek liczby ludnosci. W dalszej
analizie trend oparty o prognozy GUS przyjeto jako pasywny (najbardziej niekorzystny)
scenariusz rozwoju miasta (Scenariusz A).

W scenariuszu aktywnym (Scenariusz C) przyjeto, ze liczba ludnosci utrzyma sie na poziomie z
roku 2019. Natomiast wariant umiarkowany (Scenariusz B) wskazuje na zmniejszenie liczby
ludnosci zgodnie z trendem z lat 1996 — 2019 (zmniejszenie o 15% wzgledem roku 2019).
Wszystkie scenariusze przedstawiono na ponizszym rysunku.
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PROGNOZA W ZAKRESIE BUDOWNICTWA ORAZ ZAPOTRZEBOWANIE NA ENERGIE

Scenariusz A — ,Pasywny” — zaktada sie w nim, ze nowe obszary przeznaczone pod zabudowe
mieszkaniowg, ustugowgq oraz zabudowe ustugowo-produkcyjng zostang zagospodarowane w
20%. Scenariusz ten charakteryzuje sie wprowadzaniem przedsiewzie¢ racjonalizujgcych
zuzycie nosnikéw energii przez odbiorcéw komunalnych: do celéw grzewczych w niewielkim
stopniu oraz utrzymaniem zapotrzebowania na energie elektryczng na poziomie z roku 2019.
Scenariusz przewiduje spadek zapotrzebowania na gaz ziemny o 11%. Budynki uzytecznosci
publicznej administrowane gtdwnie przez miasto zostang zmodernizowane w niewielkim
stopniu. Zaobserwuje sie takze zwiekszone wykorzystanie paliw weglowych do ogrzewania i
wytwarzania c.w.u. Racjonalizacja zuzycia energii w budynkach uzytecznosci publicznej bedzie
sie ksztattowac na poziomie ok. 8%., natomiast racjonalizacja zuzycia energii w sektorze ustug,
handlu, rzemiosta i przemystu na niskim poziomie — ok. 4%. W ponizszej tabeli zestawiono
obszary, ktore w scenariuszu A zostajg w petni zagospodarowane zgodnie z ww. zatozeniami.

Powierzchnia obszaréw, ha

Razem Mieszkalnictwo Ustugi Przemyst

542,6 251,9 194,1 96,5

Szacunkowa powierzchnia uzytkowa budynkéw, tys. m?

Razem Mieszkalnictwo Ustugi Przemyst

1149,3 598,9 67,8 482,6
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Zapotrzebowanie na ciepto Zapotrzebowanie na energie
Rodzaj inwestycji (ogrzewanie) elektryczna
MW Gl/rok MW MWh/rok
Strefy mieszkaniowe 29,94 184 140,4 8,21 14 986,1
Strefy ustugowe 4,92 22 074,0 2,60 2924,9
Strefy produkcyjne 33,73 165 408,9 52,60 97 134,6
SUMA 68,59 371623,3 63,42 115 045,5

Scenariusz B — ,,Umiarkowany” — zaktada sie w nim, ze wszystkie obszary przeznaczone pod
zabudowe mieszkaniowg, ustugowg oraz zabudowe ustugowo-produkcyjng zostang
zagospodarowane w 35%. Scenariusz ten charakteryzuje sie wprowadzaniem przedsiewziec
racjonalizujgcych zuzycie nosnikdéw energii przez odbiorcéw komunalnych do celéw
grzewczych w stopniu $rednim oraz wzrostem zuzycia energii elektrycznej o okoto 11%, co
spowodowane jest wiekszym przyrostem nowych obiektéw, zgodnie z przyjetym stopniem
realizacji zagospodarowania terenéw. Wzrost zapotrzebowania na gaz wynosi 9%. Budynki
uzytecznosci publicznej administrowane przez miasto zostang zmodernizowane w $rednim
stopniu, a pozostate zgodnie z potrzebami, a inwestycje beda wynikaty z racjonalnej polityki
energetycznej. Racjonalizacja zuzycia energii w budynkach uzytecznosci publicznej bedzie
ksztattowac sie na poziomie ok. 10%, natomiast racjonalizacja zuzycia energii w sektorze ustug,
handlu, rzemiosta i przemystu na poziomie ok. 8%. W wiekszym stopniu beda wykorzystywane
odnawialne Zrddta energii, gtéwnie po stronie uktadéw solarnych. W ponizszej tabeli
zestawiono obszary, ktére w scenariuszu B zostajg w petni zagospodarowane zgodnie z
istniejgcymi planami miejscowymi oraz nowymi obszarami i uzupetnieniem zabudowy
istniejgcej.

Powierzchnia obszaréw, ha

Razem Mieszkalnictwo Ustugi Przemyst

949,5 440,9 339,7 168,9

Szacunkowa powierzchnia uzytkowa budynkéw, tys. m?

Razem Mieszkalnictwo Ustugi Przemyst

2011,2 1048,0 118,7 844,6
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Zapotrzebowanie na ciepto Zapotrzebowanie na energie
Rodzaj inwestycji (ogrzewanie) elektryczng
MW Gl/rok MW MWh/rok
Strefy mieszkaniowe 52,40 322 245,7 14,37 26 225,6
Strefy ustugowe 8,61 38 629,5 4,55 5118,5
Strefy produkcyjne 59,03 289 465,6 92,06 169 985,5
SUMA 120,04 650 340,8 110,98 201 329,6

Scenariusz C — ,Aktywny” — urzeczywistniany przy zatozeniu aktywnej, skutecznej polityki
rzadu oraz lokalnej polityki miasta, kreujgcej pozgdane zachowania wszystkich odbiorcéw
energii. Zaktada sie w nim, ze obszary objete Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego mieszkaniowe, ustugowe oraz przemystowe zostang
zagospodarowane w 50%. Nastepuje wzrost zuzycia energii elektrycznej o okoto 20% w
stosunku do stanu obecnego, co spowodowane jest zwiekszonym przyrostem nowych
odbiorcow. Ponadto nastepuje wzrost zapotrzebowania na gaz o 34%. Racjonalizacja zuzycia
energii w budynkach uzytecznosci publicznej ksztattuje sie na poziomie ok. 15%, natomiast
racjonalizacja zuzycia energii w sektorze ustug, handlu, rzemiosta i matego przemystu na
wysokim poziomie — ok. 12%. W znacznym stopniu beda wykorzystywane odnawialne Zrédtfa
energii, gtdwnie po stronie uktadéw solarnych, pomp ciepta itp. W ponizszej tabeli zestawiono
obszary, ktére w scenariuszu C zostajg w petni zagospodarowane zgodnie z istniejgcymi
planami miejscowymi oraz nowymi obszarami i uzupetnieniem zabudowy istniejgce;j.

Powierzchnia obszaréw, ha

Razem Mieszkalnictwo Ustugi Przemyst

1356,5 629,9 485,3 241,3

Szacunkowa powierzchnia uzytkowa budynkéw, tys. m?

Razem Mieszkalnictwo Ustugi Przemyst

28731 1497,1 169,5 1206,5
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Zapotrzebowanie na ciepto Zapotrzebowanie na energie
Rodzaj inwestycji (ogrzewanie) elektryczng
MW Gl/rok MW MWh/rok
Strefy mieszkaniowe 74,86 460 351,0 20,53 37 465,2
Strefy ustugowe 12,30 55 185,0 6,50 7312,1
Strefy produkcyjne 84,33 413 522,3 131,51 242 836,4
SUMA 171,48 929058,4 158,54 287 613,7

W zakresie zapotrzebowania na gaz na wszystkie potrzeby poszczegdlne scenariusze
przewidujg nastepujacg dynamike:

eScenariusz A — pasywny — spadek o 11% wzgledem roku 2019,
eScenariusz B — umiarkowany — wzrost 0 9% wzgledem roku 2019.
eScenariusz C — aktywny — wzrost o 34% wzgledem roku 2019.

Dodatkowe zatozenia:

ezmiany zapotrzebowania na gaz wynika¢ bedg z przyczyn demograficznych zawartych w
niniejszym rozdziale,

ezmiany zapotrzebowania na gaz zwigzane bedg z rozwojem budownictwa wg scenariuszy
przedstawionych w niniejszym rozdziale,

esuwzgledniono rozwdj transportu opartego o paliwa CNG i LNG przedstawiony w dalszej czesci
niniejszego rozdziat.

Scenariusze 2019 2025 2030 2035 2040
Scenariusz A - pasywny 52 785 51114 49720 48 327 46 934
Scenariusz B - umiarkowany 52 785 54132 55 255 56 377 57 500
Scenariusz C - aktywny 52 785 57 885 62 135 66 384 70 634
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Lp. Wyszczegdlnienie 2019 2025 2030 2035 2040
| Nowe budynki wielorodzinne, GJ/m? 0,40 0,38 0,36 0,34 0,33
1 Budynki wielorodzinne, GJ/m? ,A” 0,52 0,512 0,505 0,497 0,490
2 Budynki wielorodzinne, GJ/m? ,B” 0,52 0,510 0,489 0,470 0,451
3 Budynki wielorodzinne, GJ/m? ,C” 0,52 0,505 0,464 0,427 0,393

Lp. Wyszczegdlnienie 2019 2025 2030 2035 2040
| Nowe budynki jednorodzinne, GJ/m? 0,33 0,327 0,320 0,314 0,307
1 Budynki jednorodzinne, GJ/m? ,A” 0,46 0,460 0,454 0,447 0,440
2 Budynki jednorodzinne, GJ/m? ,,B” 0,46 0,451 0,433 0,416 0,399
3 Budynki jednorodzinne, GJ/m?,,C” 0,46 0,447 0,411 0,378 0,348

PROGNOZA W ZAKRESIE TRANSPORTU

Przy prognozie wzieto pod uwage wzrost natezenia ruchu. W kazdym ze scenariuszy wyliczono
wzrost zuzycia paliw na podstawie opracowania Ministerstwa Srodowiska ,,Wskazéwki dla
wojewddzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen biezgcych i programéw ochrony
powietrza”. Dla wszystkich scenariuszy przyjeto nastepujace wzrosty natezenia ruchu w latach
2019 —2040:

esamochody osobowe — 0 49,7%,
esamochody dostawcze — 0 18,2%,
esamochody ciezarowe — 0 40,6%,
eautobusy/autokary — brak wzrostu,

ekolej i tramwaje — o 2,5% (w scenariuszu pesymistycznym), o 7,5% (w scenariuszu
umiarkowanym) i o 12,5 (w scenariuszu optymalnym).

W zakresie struktury zuzycia energii elektrycznej i paliw w poszczegdlnych scenariuszach
przyjeto nastepujgce zatozenia:

eW scenariuszu pasywnym przyjeto utrzymanie struktury uzytkowania paliw jak w 2019 ., dla
sektora publicznego uwzgledniono minimalne wymagania zgodnie z wustawg o
elektromobilnosci oraz Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce,

ew scenariuszu umiarkowanym przyjeto udziat samochoddéw osobowych oraz motocykli
wyposazonych w LPG w strukturze uzytkowania na poziomie 17%, samochodow elektrycznych
10%, samochoddéw z ogniwami wodorowymi 0,5%, samochoddw napedzanych LNG 2,5%,
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przyjmujgc jednoczesnie spadek uzytkowania samochoddow napedzanych benzyng (48%) i
dieslem (22%),

ew scenariuszu aktywnym przyjeto udziat samochoddéw osobowych oraz motocykli
wyposazonych w LPG w strukturze uzytkowania na poziomie 20%, samochodoéw elektrycznych
24,7%, samochoddéw z ogniwami wodorowymi 1%, samochoddédw napedzanych LNG 5%,
przyjmujac jednoczesnie spadek uzytkowania samochodéw napedzanych benzyng (35,3%) i
dieslem (19%),

ew scenariuszu umiarkowanym dla komunikacji zbiorowej przyjeto udziat LPG w strukturze
uzytkowania pojazdéw na poziomie 15%, pojazdéw elektrycznych réwny 10%, pojazdow z
ogniwami wodorowymi 2,5%, pojazdéw z CNG 1,3% oraz pojazdéw z LNG 0% przyjmujac
jednoczesnie spadek zuzycia benzyny (15%) i diesla (56,2%),

ew scenariuszu aktywnym dla komunikacji zbiorowej przyjeto udziat LPG w strukturze
uzytkowania pojazdow na poziomie 15%, pojazdéw elektrycznych réwny 30%, pojazdéw z
ogniwami wodorowymi 5%, pojazdow z CNG 20% oraz pojazdéw z LNG 0% przyjmujgc
jednoczesnie spadek zuzycia benzyny (15%) i diesla (15%),

ew scenariuszu umiarkowanym dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych przyjeto udziat LPG
w strukturze uzytkowania pojazdéw na poziomie 10%, pojazdéw elektrycznych réwny 5%,
pojazdéw z ogniwami wodorowymi 2,5%, pojazdow z CNG 0% oraz pojazdéw z LNG 1,5%
przyjmujac jednoczesnie spadek zuzycia benzyny (10%) i diesla (71%),

ew scenariuszu aktywnym dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych przyjeto udziat LPG w
strukturze uzytkowania pojazdéw na poziomie 10%, pojazdéw elektrycznych réwny 10%,
pojazdéw z ogniwami wodorowymi 5%, pojazdéw z CNG 0% oraz pojazdéw z LNG 3%
przyjmujac jednoczesnie spadek zuzycia benzyny (10%) i diesla (62%),

W ponizszej tabeli zestawiono powyzsze zatozenia w podziale na scenariusze umiarkowany
i aktywny (dla scenariusza pasywnego przyjeto utrzymanie struktury uzytkowania paliw jak w
2019 r., dla sektora publicznego uwzgledniono minimalne wymagania zgodnie z ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz Planem Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce).
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. Scenariusz B - Scenariusz C-
Sektor Paliwo .
umiarkowany aktywny
LPG 17,0 20,0
Energia elektryczna 10,0 24,7
Paliwa wodorowe 0,5 1,0
CNG 0,0 0,0
Samochody osobowe oraz
motocykle LNG 2,5 5,0
B t
enzyna wiym 48,0 35,3
biopaliwa
Diesel
lesel w tym 22,0 19,0
biopaliwa
LPG 15,0 15,0
Energia elektryczna 10,0 30,0
Paliwa wodorowe 2,5 5,0
I , CNG 1,3 20,0
Komunikacja autobusowa i
bus LNG 0,0 0,0
B
en%yna w tym 150 150
biopaliwa
Diesel w t
eserw iym 56,2 15,0
biopaliwa
LPG 10,0 10,0
Energia elektryczna 5,0 10,0
Paliwa wodorowe 2,5 5,0
.. , CNG 0,0 0,0
Samochody ciezarowe i
dostawcze LNG 1,5 3,0
B t
enzyna wtym 10,0 10,0
biopaliwa
Diesel w t
lesel W tym 71,0 62,0
biopaliwa

Powyisze zatozenia w zakresie systemoéw transportowych i energetycznych pozwolity na
wyznaczenie prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz ziemny i paliwa gazowe
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do roku 2040. Ponadto wyznaczono punkty posrednie w latach 2025, 2030 oraz 2035 co
pozwoli na bardziej szczegétowa ocene przewidywanego rozwoju tych systemoéw. Przyjete
zatozenia uwzgledniajg nie tylko wptyw zmieniajgcego sie sytemu transportowego miasta ale

takze wptyw rozwoju gospodarczego oraz prognozowang sytuacje demograficzna.

ANALIZA BILANSU ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE ELEKTRYCZNA, GAZ ZIEMNY ORAZ

PALIWA ALTERNATYWNE DO 2040 ROKU Z UWZGLEDNIENIEM TRZECH SCENARIUSZY

ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI: AKTYWNY (ZGODNY Z DOKUMENTAMI KRAJOWYMI),

UMIARKOWANY | PASYWNY

W ponizszych tabelach przedstawiono prognoze zuzycia energii elektrycznej i paliw w roku
2040 w okreslonych przedziatach czasowych zgodnie z przyjetymi scenariuszami rozwoju
miasta oraz elektromobilnosci.

napedowego

Scenariusz A - pasywny 2019 2025 2030 2035 2040
Benzyna 433 240 471 186 502 807 534 429 566 051
\t/)vet:;nidzm biopaliw na bazie 30327 32983 35197 37410 39 624
LPG 122 596 133333 142 282 151 230 160178
samochody | 0lej napedowy 219014 | 238144 | 254086 | 270028 | 285969
OE SEINTS @I | i LEHE e I e FE e el 15331 16 670 17786 18902 20018
motocykle | "apedowego
CNG 0 0 0 0 0
LNG 0 0 0 0 0
energia elektryczna 509 606 687 768 849
paliwa wodorowe 0 0 0 0 0
Benzyna 20090 19 281 18 607 17 932 17 258
‘évetr:’zr;‘nidw biopaliw na bazie 1406 1350 1302 1255 1208
LPG 22 064 21175 20435 19 694 18 954
Komunikacja | ©l€] napedowy 87 680 82272 | 77766 | 73260 | 68753
autobusowa i | w tym udziat biopaliw na bazie oleju 6138 5 759 5444 5108 4313
bus napedowego
CNG 3149 3149 3149 3149 3149
LNG 0 0 0 0 0
energia elektryczna 0 1877 3440 5004 6 568
paliwa wodorowe 0 0 0 0 0
Benzyna 52 239 57118 61184 65 250 69 315
‘t’)vetr:’Z'\T/‘nL;dZia* ST AR 3657 3998 4283 4567 4852
Samochody | |pg 57371 62730 | 67195 | 71661 | 76126
C'ef;:;we olej napedowy 390838 | 427343 | 457763 | 488183 | 518603
dostawcze |ty udzaf biopaliw na bazie oleju 27359 29914 32043 34173 36302

CNG

LNG
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

benzyny

Scenariusz A - pasywny 2019 2025 2030 2035 2040
energia elektryczna 0 0 0 0 0
paliwa wodorowe 0 0 0 0 0
Tramwaje | energia elektryczna 7 490 7 544 7588 7 633 7677
Kolej energia elektryczna 6767 6815 6 856 6 896 6 936
Benzyna 505 568 547 584 582 598 617611 652 625
‘évetr:’xnli’dﬂa' LRI E TS 35390 38331 40782 43233 45 634
LPG 202 031 217 239 229912 242 585 255258
olej napedowy 697 532 747 759 789 615 831470 873 326
Suma w tym udziat biopaliw na bazie oleju 18827 57343 55 973 58203 61133
napedowego
CNG 3149 3149 3149 3149 3149
LNG 0 0 0 0 0
energia elektryczna 14 766 16 842 18571 20301 22 031
paliwa wodorowe 0 0 0 0 0
Scenariusz B - umiarkowany 2019 2025 2030 2035 2040
Benzyna 433 240 422 124 412 860 403 597 394 333
e I A 30327 46 434 57800 68611 78867
benzyny
LPG 122 596 131392 138 722 146 052 153 382
Samochody | Olej napedowy 219014 204703 | 192777 | 180851 | 168925
osobowe oraz | w tym udziat biopaliw na bazie oleju 15331 27517 26 989 30745 33785
motocykle | napedowego
CNG 0 0 0 0 0
LNG 0 7322 13423 19525 25627
energia elektryczna 509 8071 14372 20674 26 975
paliwa wodorowe 0 383 702 1021 1340
Benzyna 20 090 17939 16 146 14 354 12561
\ge;yzrynl;dﬂa{ biopaliw na bazie 1406 1973 2261 2 440 2512
LPG 22 064 19 702 17733 15 764 13 796
Komunikacja | °lej hapedowy 87680 73 462 61614 49 765 37917
autobusowa i | w tym udziat biopaliw na bazie oleju 6138 3081 8626 8 460 7583
bus napedowego
CNG 3149 5092 6712 8331 9951
LNG 0 0 0 0 0
energia elektryczna 0 2 657 4871 7 085 9299
paliwa wodorowe 0 195 358 520 683
ShisdiEs Benzyna 52239 56071 59 264 62 458 65 651
ciezarowe | tym udziaf biopaliw na bazie 3657 6168 8297 10618 13 130
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Scenariusz B - umiarkowany 2019 2025 2030 2035 2040
oraz LPG 57 371 61580 65 087 68 594 72102
dostawcze | gjej napedowy 390 838 403721 | 414456 | 425192 | 435927
w tym udziat biopaliw na bazie oleju 27359 44 409 58024 72 283 37 185
napedowego
CNG 0 0 0 0 0
LNG 0 3511 6 436 9362 12 287
energia elektryczna 0 3059 5607 8 156 10705
paliwa wodorowe 0 1529 2 804 4078 5352
Tramwaje | energia elektryczna 7490 7 651 7784 7918 8052
Kolej energia elektryczna 6767 6912 7 033 7 154 7275
Benzyna 505 568 496 133 488 271 480 408 472 546
W/ tym udziatbiopaii na bazie 35390 54575 | 68358 | 81669 | 94509
enzyny
LPG 202 031 212 674 221542 230411 239279
olej napedowy 697 532 681 886 668 847 655 808 642 769
Suma | wtym udziaf biopaliw na bazie oleju | g 957 75007 | 93639 | 111487 | 128554
napedowego
CNG 3149 5092 6712 8331 9951
LNG 0 10 833 19 860 28 887 37914
energia elektryczna 14766 28 349 39 668 50987 62 306
paliwa wodorowe 0 2 107 3863 5619 7375
Scenariusz C - aktywny 2019 2025 2030 2035 2040
Benzyna 433 240 383639 342 306 300972 259 638
w tym udziaf biopaliw na bazie 30327 65219 85576 99 321 103 855
benzyny
LPG 122 596 133728 143 004 152 281 161 558
Samochody | lej napedowy 219014 | 193780 | 172752 | 151724 | 130696
osobowe oraz | w tym udziat biopaliw na bazie oleju 15331 32943 43188 50 069 52278
motocykle | napedowego
CNG 0 0 0 0 0
LNG 0 13111 24036 34962 45 887
energia elektryczna 509 17 291 31277 45262 59 247
paliwa wodorowe 0 685 1256 1828 2 399
Benzyna 20 090 17 227 14 841 12 455 10070
\Q/eayzr;nl;dﬂa{ plopalivna bazie 1406 2929 3710 4110 4028
LPG 22 064 18 920 16 300 13679 11 059
Komunikacja || 2 oedowy 87 680 65319 | 46685 | 28051 9417
autobusowa i = —
bus w tym udziat biopaliw na bazie oleju 6138 11104 11671 9957 3767
napedowego
CNG 3149 7036 10275 13514 16 753
LNG 0 0 0 0 0
energia elektryczna 0 1877 3440 5004 6 568
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Scenariusz C - aktywny 2019 2025 2030 2035 2040
paliwa wodorowe 0 313 573 834 1095
Benzyna 52 239 55024 57 345 59 665 61 986
WASERELIE I TRIE S 3657 9354 14336 19 690 24795
benzyny
LPG 57371 60 430 62 979 65528 68 077
Samochody | jej napedowy 390 838 381862 374381 366 901 359 420
cigzarowe w tym udziat biopaliw na bazie oleju
oraz napedowego 27359 64917 93595 121077 143 768
dostawcze CNG 0 0 0 0 0
LNG 0 6629 12 154 17678 23203
energia elektryczna 0 5776 10589 15 402 20215
paliwa wodorowe 0 2 888 5294 7701 10 107
Tramwaje | energia elektryczna 7490 7811 8 079 8 346 8614
Kolej energia elektryczna 6767 7 057 7 299 7 540 7782
Benzyna 505 568 455 890 414 491 373093 331 694
Wy ezt biopaliv na bee 35 390 77501 | 103623 | 123121 | 132678
yny
LPG 202 031 213 078 222 283 231 488 240 694
olej napedowy 697 532 640 961 593 819 546 676 499 534
Suma | wiym udzaibiopaliwnabazieclelu | 40057 | 103963 | 148455 | 180403 | 199814
napedowego
CNG 3149 7 036 10275 13514 16 753
LNG 0 19 740 36 190 52 640 69 090
energia elektryczna 14 766 39812 60 683 81 554 102 425
paliwa wodorowe 0 3886 7124 10362 13 601

Na ponizszym rysunku przedstawiono poréwnanie zapotrzebowania na energie elektryczng i

paliwa w transporcie w roku 2019 oraz prognozy na rok 2040.
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B scenariusz A "pasywny"

M scenariusz B "umiarkowany"

energia
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elektryczna wodorowe
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scenariusz C "Aktywny"

biopaliwa zawarte w benzynie oraz oleju napedowym
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Wykres 7. Pordwnanie zapotrzebowania na energie elektryczng i paliwa w transporcie w roku 2019

oraz prognozy dla roku 2040

Na ponizszych rysunkach przedstawiono zmiany zapotrzebowania na energie elektryczng i
paliwa w transporcie w roku 2019 wedtug scenariuszy do roku 2040.
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Wykres 8. Zmiana zapotrzebowania na energie elektrycznq i paliwa w transporcie w latach 2019 —
2040 — scenariusz A — pasywny (Zrédto: Wariantowa analiza zapotrzebowania na energie)
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Roczne zuzycie energii, MWh/rok
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Wykres 9. Zmiana zapotrzebowania na energie elektrycznq i paliwa w transporcie w latach 2019 —
2040 — scenariusz B — umiarkowany (Zrédto: Wariantowa analiza zapotrzebowania na energie)

Roczne zuzycie energii, MWh/rok
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Wykres 10. Zmiana zapotrzebowania na energie elektrycznq i paliwa w transporcie w latach 2019 —

2040 — scenariusz C— aktywny (Zrédto: Wariantowa analiza zapotrzebowania na energie)
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Na ponizszych rysunkach przedstawiono prognozowane zmiany w zuzyciu paliw i energii elektrycznej
w latach 2019 — 2040 zgodnie z przyjetymi scenariuszami.

benzyna
700000
600000

500000

400000
300000
200000

100000

Roczne zuzycie energii, MWh/rok

0
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045

Lata

®
—@— Scenariusz A - Pasywny —@— Scenariusz B - Umiarkowany —— ?cenariusz C - Aktywny

Wykres 11. Zmiana zuZycia benzyny w latach 2019 — 2040 — prognoza dla poszczegdlnych scenariuszy
(Zrédto: Wariantowa analiza zapotrzebowania na energie)
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Wykres 12. Zmiana zuZycia LPG w latach 2019 — 2040 — prognoza dla poszczegdlnych scenariuszy
(Zrédto: Wariantowa analiza zapotrzebowania na energie)
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olej napedowy
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Wykres 13. Zmiana zuzycia oleju napedowego w latach 2019 — 2040 — prognoza dla poszczegdlnych
scenariuszy (Zrédfo: Wariantowa analiza zapotrzebowania na energie)
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Wykres 14. Zmiana zuzycia CNG w latach 2019 — 2040 — prognoza dla poszczegdlnych scenariuszy.
(Zrédto: Wariantowa analiza zapotrzebowania na energie)
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Wykres 15. Zmiana zuzycia LNG w latach 2019 — 2040 — prognoza dla poszczegdlnych scenariuszy.
(Zrédto: Wariantowa analiza zapotrzebowania na energie.)
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Wykres 16. Zmiana zuzycia energii elektrycznej w transporcie w latach 2019 — 2040 — prognoza dla
poszczegdinych scenariuszy (Zrédto: Wariantowa analiza zapotrzebowania na energie.)
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Tak duzy przyrost zapotrzebowania na energie elektryczng w zakresie elektromobilnosci
wptywa na prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng w skali catego miasta. W
przypadku realizacji scenariusza C wzrost zapotrzebowania wzgledem roku 2019 wynosi 20%
do roku 2040. Nalezy zauwazy¢ ze pokrycie zapotrzebowania bedzie odbywac sie za pomocg
energii dostarczonej z systemu elektroenergetycznego a takze instalacji prosumenckich. Na
ponizszym rysunku przedstawiono prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng
wedtug poszczegdlnych scenariuszy rozwoju.
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Przewiduje sie ze wptyw rozwoju elektromobilnosci i paliw alternatywnych bedzie miat wptyw
takze na system gazowniczy cho¢ w duzo mniejszym stopniu niz w przypadku energii
elektrycznej. Na ponizszym rysunku przedstawiono prognozowane zuzycie gazu ziemnego do
roku 2040 na terenie miasta.
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Nalezy pamietac ze zapotrzebowanie na energie w sektorze transportu charakteryzuje sie

duzg dynamikg zmian na co wptyw majg czynniki gospodarcze i spoteczne, dlatego tez
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ostateczny ksztatt bilansu energetycznego miasta w roku 2040 bedzie zalezat od wielu
czynnikdw na ktdre dziatania miasta majg ograniczony wptyw.

Ocena bezpieczenstwa energetycznego miasta w zakresie zaopatrzenia w energie elektryczna
i paliwa gazowe w przedziatach czasowych do 2025 roku, do 2030 roku, do 2035 roku i do 2040
roku Zgodnie z ,Planem rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego
zapotrzebowania na energie elektryczng na lata 2021 — 2030” PSE S.A. planujg na terenie
Miasta Czestochowy realizacje nastepujacych dziatan inwestycyjnych:

emodernizacje stacji 220/110 Wrzosowa;
erealizacje dwustronnego zasilania stacji Aniotow;
emodernizacje linii 220 kV Joachiméw — Huta Czestochowa.

Zwtaszcza realizacja drugiego z zadan ma na celu wzmocnienie bezpieczenstwa dostaw energii
elektrycznej na terenie Miasta Czestochowy poprzez zasilanie stacji Aniotéw w sposdb
dwustronny. Uzaleznienie funkcjonowania czesci systemu transportowego od dostaw energii
elektroenergetycznej z krajowego systemu elektroenergetycznego, jakie ma miejsce w
przypadku elektryfikacji transportu powoduje, ze wzmacnianie bezpieczenstwa dostaw staje
sie kluczowe dla zapewnienia funkcjonowania miasta, lokalnej gospodarki oraz potrzeb
mieszkanncéw w zakresie transportu.

Ponadto wsrdd zadan przewidzianych w ,Planie rozwoju...” PSE S.A., majacych wptyw na
bezpieczenstwo energetyczne miasta realizowanych poza jego obszarem znalazty sie
nastepujace przedsiewziecia:

erozbudowa i modernizacja stacji 400/220 kV Joachimow;

emodernizacja dwutorowej linii 400 kV w relacji Rogowiec — Joachiméw i Rogowiec —
Tucznawa z wprowadzeniem toru Rogowiec — Tucznawa do stacji Joachimoéw;

emodernizacja 2 toréw linii 220 kV Joachiméw — Rogowiec;
eprzebudowa linii 220 kV Joachiméw — tosnice;

emodernizacja linii 220 kV Joachiméw - tagisza/Wrzosowa (poza obszarem Miasta
Czestochowa).

Dziatania modernizacyjne w zakresie utrzymania systemu elektroenergetycznego w dobrym
stanie technicznym obejmujg obecnie okres do 2030 r., brak wyszczegdlnionych dziatan do
2040 r. bedzie odpowiadat dorainym potrzebom odbiorcéw, przedsiebiorstw
elektroenergetycznych z uwzglednieniem lokalnego planowania energetycznego.
Z punktu widzenia bezpieczenstwa pokrycia zapotrzebowania nowych odbiorcéw w energie
elektryczng w przypadku realizacji scenariuszy ,,Umiarkowanego — B” badz , Aktywnego — C”
istotne jest zapewnienie wymaganej ilosci energii elektrycznej oraz mocy zasilania punktéw
tadowania. W przypadku obu scenariuszy prognozowane ilosci energii elektrycznej
wykorzystywanej do zasilania pojazdéw elektrycznych do roku 2040 r. wyniosa:
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escenariusz ,,Umiarkowany — B” — 47 539 MWh/rok (roczny przyrost zapotrzebowania na

energie o 2 264 MWh/rok)

escenariusz ,,Aktywny — C” — 87 659 MWh/rok (roczny przyrost zapotrzebowania na energie 4

174 MWh/rok).

2019 2025 2030 2035 2040
Prognoza
MWh MWh MWh MWh MWh
Scenariusz B - Umiarkowany 14 766 28 349 39 668 50987 62 306
Scenariusz C - Aktywny 14 766 39812 60 683 81554 102 425

Czesc energii bedzie wykorzystywana przez pojazdy przejezdzajgce przez teren miasta bez
koniecznosci tadowania. Szacuje sie ze liczba pojazdéw elektrycznych zarejestrowanych w
miescie w scenariuszu C moze wynosi¢ ok. 34 tys. pojazdéw (2040 r.). Moc elektryczna
potrzebna do zasilania ok. 30 000 fadowarek o sredniej mocy ok. 10 kW wynosi 368 MW.
Nalezy jednak pamieta¢, ze nie jest to warto$¢ mocy, o ktdrg bezposrednio nalezy zwiekszy¢
wydolno$¢ systemu elektroenergetycznego, a jedynie moc jaka nalezy zapewni¢ podmiotom
posiadajgcym tadowarki. Ponadto nalezy uwzgledni¢ zdecydowany przyrost mocy oraz ilosci
energii elektrycznej wyprodukowanej w instalacjach fotowoltaicznych, co w duzym stopniu
moze skompensowac rosngce zapotrzebowanie na energie elektryczna.
Obecne obcigzenie GPZ zasilajgcych miasto siega 40% (dane za 2019 r.) co oznacza istnienie
rezerw mozliwych do zagospodarowania. Wiekszy problem mogg stanowi¢ stacje
transformatorowe stuzgce do transformacji sredniego napiecia na niskie, w ktérych moze
zabrakng¢ mocy niezbednej do zaspokojenia potrzeb tadowania samochodéw elektrycznych.
W zakresie paliwa gazowego scenariusz C przewiduje 18% wzrost zuzycia wzgledem roku 2019
co bedzie mozliwe w przypadku zwiekszonego zapotrzebowania na gaz do celéw grzewczych i
technologicznych. Z kolei scenariusz B przewiduje wzrost zuzycia gazu na poziomie 0,2% Stan
techniczny stacji redukcyjno - pomiarowych okresla sie jako dobry, dla trzech stacji planowana
jest modernizacja. Polska Spdtka Gazownictwa sp. z 0.0. zapewnia mozliwos¢ podtgczenia
nowych odbiorcéw w przypadku wystgpienia zwiekszonego zapotrzebowania na gaz.

W ponizszych tabelach przedstawiono ilosci gazu ziemnego CNG i LNG wykorzystywanego do
zasilania pojazdéw do roku 2040 r.
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2019 2025 2030 2035 2040
Prognoza
MWh MWh MWh MWh MWh
Scenariusz B - Umiarkowany 3149 5092 6712 8331 9951
Scenariusz C - Aktywny 3149 7036 10275 13514 16753
2019 2025 2030 2035 2040
Prognoza
MWh MWh MWh MWh MWh
Scenariusz B - Umiarkowany 0 10833 19 860 28 887 37914
Scenariusz C - Aktywny 0 19 740 36 190 52 640 69 090

OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO

Lata 2020 — 2025 — realizacja scenariuszy B i C w duzym stopniu bedzie oddziatywac na
zapotrzebowanie na energie oraz moc w systemie elektroenergetycznym. Duzy przyrost mocy
w instalacjach fotowoltaicznych z ktérych energia moze stuzyé do tadowania pojazdéw
elektrycznych jest w stanie czesciowo skompensowaé zapotrzebowanie na moc i energie
elektryczna.

Lata 2026 — 2030 — podobnie jak w przedziale lat 2019 — 2025, dodatkowo nalezy zapewnié
odpowiednig wydolnos¢ systemu gazowniczego a takze wymagang ilos¢ paliwa gazowego
stuzacego do zasilania pojazddéw silnikami na gaz CNG, LNG.

Lata 2031 — 2040 — dziatania zmierzajgce do osiggniecia neutralnosci klimatycznej powinny
skutkowac¢ wiekszym wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii, mimo to w scenariuszu C
ilos¢ potrzebnej energii elektrycznej bedzie wymagata dodatkowych dziatan ze strony
producentéw i dostawcédw do zaspokojenia potrzeb pojazdéw elektrycznych. Dodatkowo
nalezy zapewni¢ odpowiednig wydolnos$¢ systemu gazowniczego a takze wymagang ilo$é
paliwa gazowego stuzgcego do zasilania pojazdéw z silnikami na gaz CNG, LNG.
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W CZESTOCHOWIE

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Wizja rozwoju miasta Czestochowy zostata nakreslona w Strategii Rozwoju Miasta, a wszystkie
inne dokumenty programowe i strategie muszg dazy¢ do rozwoju i osiggniecia okreslonych w
niej celéw. Poprzez wszystkie podejmowane dziatania rowniez w dziedzinie elektromobilnosci
zmierza sie do stworzenia przyjaznego miasta dla mieszkancéw poprzez szereg udogodnien i
usprawnien w réznych dziedzinach zycia; miasta konkurencyjnego
w skali ponadregionalnej z uwagi na walory turystyczne miasta w tym Jasnej Goéry oraz
otoczenia Jury Krakowsko-Czestochowskiej; miasta spojnego spotecznie, ekonomicznie
i przestrzennie; miasta sprawnie zarzadzanego. Wszystkie te dziatania zwigzane s3
z szacunkiem do $rodowiska naturalnego. Jednym z istotniejszych dziatan zmierzajgcymi do
utrwalenia takiego staniu bedg przedsiewziecia zmierzajagce do rozpowszechnienia
elektromobilnosci wsréd mieszkancéw, niwelowanie negatywnych skutkéw kongestii,
zapobieganie jej oraz wspieranie efektywnego systemu transportu publicznego, ktéry bedzie
ukierunkowany na minimalizacje zanieczyszczania powietrza, a takze na ograniczenie poziomu
hatasu komunikacyjnego.

Dodatkowo, aby podjete dziatania dotyczace elektromobilnosci przyniosty wymierne skutki,
przeprowadzono na potrzeby niniejszego opracowania badania ankietowe majace na celu
poznanie opinii, mieszkanicdéw miasta i okolic, na temat szeroko pojete]j elektromobilnosci oraz
indywidualnych planéw w tym zakresie, a takze opinii na temat transportu publicznego.
Poréwnanie w poprzednich rozdziatach stanu istniejagcego w zakresie komunikacji publicznej i
okreslenie brakéw w tej dziedzinie wraz z opiniami mieszkancéw na ten temat i na temat
rozwoju elektromobilnosci pozwolito na okreslenie istotnych potrzeb i zdefiniowanie
probleméw.

5.1.1.Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Ogdlnie zwtaszcza na rynku europejskim, ale takze w Polsce pojazdy elektryczne stajg sie coraz
bardziej popularne, to jednak istniejg bariery, ktére w duzym stopniu wptywajg na
atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu. Pierwszym powaznym mankamentem pojazddow
elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji fadowania. Jest to duzym utrudnieniem
zwtaszcza na dtugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktéry polega
na obawie przed mozliwoscig dotadowania samochodu podczas dtugiej podrézy. Problem ten
ma byc¢ rozwigzany przez rzad dzieki budowie w kolejnych latach na terenie catego kraju
wolnych i szybkich stacji tadowania. Miasto Czestochowa réwniez przystgpita do stworzenia
planu rozwoju stacji tadowania na swoim obszarze co blizej opisano w dziale 6.1.5. niniejszego
opracowania. Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdow
elektrycznych jest dtugos¢ tadowania baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa
nieporownywalnie dtuzej w porédwnaniu z tankowaniem na stacji paliw, dlatego tez od
posiadaczy pojazddéw elektrycznych wymaga sie cierpliwosci i strategicznego rozplanowania
tadowania baterii, aby samochéd byt zawsze gotowy do jazdy. Wcigz duzym problemem dla
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szerokiej komercjalizacji pojazddéw elektrycznych pozostaje rowniez ich cena. Obecnie
samochody elektryczne sg produkowane przez waska grupe producentéw motoryzacyjnych,
chociaz ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochodéw z
silnikami spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym sprawia,
ze ceny nabycia pojazdu elektrycznego sg wysokie, co stanowi powazng bariere dla ludzi o
przecietnej kondycji finansowej i pdki co sg produktem luksusowym.

Na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych przeanalizowano podejscie
mieszkancow do elektromobilnosci.

METODOLOGIA iibs

INSTYTUT BADAN SAMORZADOWYCH

DANE ZAWARTE W RAPORCIE POCHODZA Z BADANIA
» LELEKTROMOBILNOSC W CZESTOCHOWIE", KTORE ZOSTALO
PRZEPROWADZONE PRZEZ INSTYTUT BADAN SAMORZADOWYCH.

CZAS REALIZACJI MIEJSCE REALIZACJI
i X
EEN
=0©

27-29 KWIETNIA 2020 R. MIASTO CZESTOCHOWA

(WO.J. SLASKIE)

www.badaniasamorzadowe.pl
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DOBGR PROBY: JEDNOSTKI BADANIA: WIELKOSC PROBY: METODA ZBIERANIA

DANYCH:
® o .
‘.’ PN N
- @-e A2
® (0
LOSOWO-KWOTOWY*  PELNOLETNI MIESZKANCY N=501** CATI***

CZESTOCHOWY

*STRUKTURA PROBY TOZSAMA ZE STRUKTURA DOROSEYCH MIESZKANCOW CZESTOCHOWY ZE WZGLEDU NA PLEC | WIEK (DANE WG GUS).

**PRZY PRZYJECIU STANDARDOWEGD POZIOMU UFNOSCI 95%. SZACOWANE) WIELKOSCI FRAKCJI (0.54 DO 0.46) ORAZ REALIZACJI BADANIA Z 500 RESPONDENTAMI,
MAKSYMALNY BEAD STATYSTYCZNY WYNOSI 4.3%.

***BADANIE ZOSTALO ZREALIZOWANE METODA TELEFONICZNA, STANDARYZOWANYCH WYWIADOW KWESTIONARIUSZOWYCH WSPOMAGANYCH KOMPUTEROWO (CATI).

Rysunek 6. Ankieta — dobor proby

PROBA BADAWCZA

@ Kobieta @ Meiczyzna 182 @ 5%
@ H-4 @ 45-54
95-64 @ 65iwigce]

Rysunek 7. Ankieta — préba badawcza
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PROBA BADAWCZA

ZAMIESZKIWANA DZIELNICA

15.00%

0.00%

Rysunek 8. Ankieta — podziat na dzielnice

ZADANE PYTANIA | UZYSKANE ODPOWIEDZI
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DOJAZD DO PRACY, SZKOLY

W JAKI SPOSOB NAJCZESCIE) DOCIERA PAN(I) DO MIEJSCA PRACY, SZKOLY?
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WPLYW NA DECYZJE 0 WYBORZE SRODKA TRANSPORTU

CO WPLYWA NA PANA(I) DECYZJE ODNOSNIE WYBORU SRODKA TRANSPORTU W
DOJAZDACH DO PRACY, SZKOLY, NA UCZELNIE?

* Mozna byto wskazac maksymalnie 3 odpowiedzi

50%
- 40,037
34,677 34,527 2,03
0%
- 19,187
15,954
12.23% 11,567
o 10.60%
wx I . . .
0 .
Czas przejazdu  Bliskosé do Komfort katwosé Koszt podrozy ~ Czestotliwosc Wplyw na Bezpieczenstwo Wplyw na Inny powod
$rodka transporiu podrozy dojazdu kursowania kondycije ochrong

fizyczna $rodowiska
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ODLEGEOSC 0D PRACY/SZKOLY

JAKA LICZBE KILOMETROW SREDNIO POKONUJE PAN(I) W DRODZE Z DOMU DO MIEJSCA PRACY,
SZKOY? (ODLEGEOSC W JEDNA STRONE)

07

32.26%

12,95%

0-3km 3-7Tkm 7-10km 10-15km Powyzej 15 km

Rysunek 11. Ankieta - odlegtosci

KOMUNIKACJA PUBLICZNA W DOJAZDACH DO PRACY/SZKOLY

CZY KORZYSTA PAN() Z PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W
DOJAZDACH DO PRACY, SZKOLY, NA UCZELNIE?

@ TAK @ NE

Rysunek 12. Ankieta — komunikacja publiczna

str. 102



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

NIEKORZYSTANIE Z TRANSPORTU ZBIOROWEGO

CO WPLYWA NA PANA(I) DECYZJE O NIEKORZYSTANIU Z PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W
DOJAZDACH DO PRACY, SZKOLY, NA UCZELNIE?

- * Mozna byto wskaza¢ maksymalnie 3 odpowiedzi

42,037

Ihyt dtugi Nieodpowiedni Brak odpowiednich  Zhyt duza odleglosc Brak poczucia Thyt wysoki Brak dostepu Inny powod
czas przejazdu komfort podrozy polaczen w do najblizszego bezpieczenstwa koszt podrozy do niego
rozktadzie jazdy przystanku/stacji podrozy

Rysunek 13. Ankieta — co wptywa na niekorzystanie z TP

ROZPOCZECIE KORZYSTANIA Z TRANSPORTU ZBIOROWEGO

CO SKEONILOBY PANA(IA) DO KORZYSTANIA Z PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W
DOJAZDACH DO PRACY, SZKOLY, NA UCZELNIE?

. * Mozna bylo wskazac maksymalnie 3 odpowiedzi 29149

Skrocenie czasu ~ Uruchomienie  Zwigkszenie  Obnizenie kosztu  Zwigkszenie Iwigkszenie  Zmiana lokalizacji Zmniejszenie  Zwigkszenie ilosci  Inny powad
przejazdu  bezpoéredniego  czestotliwosci podrozy komfortu bezpieczefistwa  przystanku liczhy informacji nt.
polaczenia kursowania podrozy podrozy przesiadek przejazdow

Rysunek 14. Ankieta — rozpoczecie korzystania z TP
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

ZAKUP POJAZDY ELEKTRYCZNEGO

CZY ROZWAZA PAN(I) ZAKUP POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

10z 66,617
0
50
1]
an
19.87%

207

1.53%
A—
Rozwazam taki Rozwazam taki zakup, Rozwazatem taki zakup, Nigdy nie rozwazatem Jestem posiadaczem
zakup w najblizszym jednak nie wiem jednak zrezygnowatem zakupu takiego pojazdu takiego pojazdu

czasie kiedy on nastapi

Rysunek 15. Ankieta — zakup pojazdu elektrycznego

PRZEKONANIE DO POJAZDU ELEKTRYCZNEGO

PROSZE WSKAZAC CO MOGLOBY PRZEKONAC PANA(I4) DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

* Mozna byto wskaza¢ maksymalnie 3 odpowiedzi

0%
64877

Dofinansowanie Ulgi podatkowe Ulgi podatkowe Motliwosc korzystania ~ Mozliwosc korzystania ~ Mozliwosc poruszania Inny powad
zakupu w okresie eksploatacji przy zakupie z darmowych miejsc z buspasow sie w niskoemisyjnych
parkingowych strefach w miescie

Rysunek 16. Ankieta — zacheta do zakupu pojazdu elektronicznego
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

STACJE LADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

NA SKALI 0D 1 DO 3, CZY PANA(I) ZDANIEM W CZESTOCHOWIE JEST WYSTARCZAJACA
LICZBA STACJI LADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH, GDZIE 1 0ZNACZA
ZDECYDOWANIE NIE, 3 ANI TAK, ANINIE, A 5 ZDECYDOWANIE TAK?

4

607

46,287

Ly

0% -

9% -

@ Suma zdecydowanie tak i raczej tak
Ani tak, ani nie

Idecydowanie nie Raczejnie  Anitak. aninie  Raczejtak Zdecydowanie tak @ Suma zdecydowanie nie i raczej nie

0%

Rysunek 17. Ankieta — stacje fadowania

ELEKTROMOBILNOSC JAKO ROZWOJ MIASTA

NA SKALI 0D 1 D05, CZY PANA() ZDANIEM ELEKTROMOBILNOSC, CZYLI STOSOWANIE
POJAZDOW Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM, PRZYCZYNI SIE DO ROZWOJU MIASTA, GDZIE
1 0ZNACZA ZDECYDOWANIE NIE, 3 ANI TAK, ANI NIE, A 5 ZDECYDOWANIE TAK?

0%
16.09%
32,012
300 28.62% -

23.28%
200 — —
10,321
woo . | o
577%

@ Suma zdecydowanie tak i raczej tak
Anitak, aninie o
Idecydowanie nie Raczejnie  Anitak aninie  Raczejtak Zdecydowanie tak @ Suma zdecydowanie nie i raczej nie

Rysunek 18. Ankieta — elektromobilnos¢ a rozwdj miasta
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

IWIEKSZENIE LICZBY AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH
NA SKALI 0D 1 DO 5, CZY PANA(I) ZDANIEM ZWIEKSZENIE LICZBY AUTOBUSOW
ELEKTRYCZNYCH NA TERENIE MIASTA WPEYNIE NA POPRAWE JAKOSCI POWIETRZA W
CZESTOCHOWIE, GDZIE 1 0ZNACZA ZDECYDOWANIE NIE, 3 ANI TAK, ANI NIE, A 5
ZDECYDOWANIE TAK?

T 595

60%

50%

40%

30%

200

L 1151 —

2,667 472 @ Suma zdecydowanie tak i raczej tak
0% Ani tak. ani nie

Idecydowanie nie Raczejnie  Anitak, aninie Raczejtak Zdecydowanie tak @ Suma zdecydowanie nie i raczej nie

Rysunek 19. Ankieta — zwiekszenie liczby autobusow elektrycznych

WSPIERANIE ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

W JAKI SPOSOB PANA(I) ZDANIEM CZESTOCHOWA POWINNA WSPIERAC ROZWO.
ELEKTROMOBILNOSCI?

507 Wﬁiﬂzmg,,,,,,7,,,,,,ﬁg,,,i,,,,ﬂﬂuz'nahyln,wskazaﬁmaksymalnjﬂlndpuwiedzi

W

W |—-— -

W - 4 » 19.61%
17— ] S 3 8,467,
- 4,80% 4,867
Inwestowanie w rozwdj  Dotacje miejskie do Iwigkszenie liczhy Wyznaczenie miejsc Szkolenia z Organizacja Dni Inny sposoh
infrastruktury dla pojazdéw zakupu mikropojazdew autohusow parkingowych uzytkowania Elektromobilnosci
elekirycznych elektrycznych elekirycznych dedykowanych pojazdow
pojazdom elektrycznych
elektrycznym

Rysunek 20. Ankieta — wspieranie rozwoju elektromobilnosci

str. 106



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

PRZEPROWADZONO TAKZE BADANIE JAKOSCIOWE MIESZKANCOW CZESTOCHOWY

METODOLOGIA

PRZEPROWADZONO 2 WYWIADY FOKUSOWE Z 2 ROZNYMI
CRUPAMI| WIEKOWYMI MIESZKANCOW CZESTOCHOWY.
KAZDY WYWIAD OPARTY BYt O WSPOLNY, DLA OBU GRUP,
SCENARIUSZ BADANIA I TRWAL OKOLO GODZINY.

\ | NA POTRZEBY SPORZADZENIA NINIEJSZEGO RAPORTU

CZAS REALIZACII MIEJSCE REALIZACII
[
1T O
E“@ £
28-29 KWIETNIA CZESTOCHOWA

2020 R.

GRUPA I
UCZESTNICY: 18-29 LAT
LICZYLA 6 OSOB: 4 KOBIETY | 2 MEZCZYZN

WYKSZTALCENIE: ZAWODOWE, SREDNIE ORAZ WYZSZE
GRUPA II:

UCZESTNICY: 30 LAT | WIECEJ

LICZYLA 7 OSOB: 5 KOBIET | 2 MEZCZYZN
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

TRANSPORT W CZESTOCHOWIE

ZAPYTALISMY RESPONDENTOW JAKIMI SRODKAMI

TRANSPORTU NAJCZESCIE] PODROZUJA PO CZESTOCHOWIE | JAK
WYGLADA ICH STANDARDOWY DZIEN POD WZGLEDEM
PRZEJAZDOW.

WLASNIE TEN SRODEK TRANSPORTU | CZY MAJA INNE MOZLIWQOSCI,

\ I JEDNOCZESNIE CHCIELISMY DOWIEDZIEC SIE DLACZEGO WYBIERAJA
SRODKI TRANSPORTU DO WYBORU.

TRANSPORTU MIEJSKIEGO W CZESTOCHOWIE, JAKIE SA JEGO MOCNE

CHCIELISMY POZNAC ROWNIEZ OPINIE BADANYCH NA TEMAT
' | SLABE STRONY.

TRANSPORT W CZESTOCHOWIE

SRODKI TRANSPORTU JAKIMI RESPONDENCI PORUSZAJA SIE NA CO DZIEN PO MIESCIE

e KOMUNIKACJA MIEJSKA (ZAROWNO e SAMOCHOD OSOBOWY PRYWATNY
AUTOBUS JAK | TRAMWAJ) ¢ ROWER

¢ SAMOCHOD OSOBOWY PRYWATNY e NAPIECHOTE

e SAMOCHOD ELEKTRYCZNY o KOMUNIKACJA MIEJSKA (ZAROWNO

e ROWER PRYWATNY AUTOBUS JAK | TRAMWAJ)

e NAPIECHOTE
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TRANSPORT W CZESTOCHOWIE

NASTEPNIE ZAPYTALISMY BADANYCH O MOCNE | SLABE STRONY KOMUNIKACJI

MIEJSKIEJ W CZESTOCHOWIE

Grupa | (18-29 lat)
MOCNE STRONY StABE STRONY

e ROZWINIETA SIEC KOMUNIKACYJNA W CENTRUM MIASTA

e CENY BILETOW DLA STUDENTOW

e WZROST LICZBY KURSOW NOCNYCH NA PRZESTRZENI
KILKU LAT

e CZAS PRZEJAZDU W RAMACH JEDNEJ LINII

e DOBRZE SKOMUNIKOWANA DZIELNICA SRODMIESCIE |
DZIELNICA POENOC

CENY BILETOW
MALA LICZBA LINII AUTOBUSOWYCH | TRAMWAJOWYCH
BRAK POLACZEN PODMIEJSKICH

MALO POLACZEN W NIEDZIELE

DLUGI CZAS OCZEKIWANIA NAAUTOBUS

KONIECZNOSC PRZESIADANIA SIE NA DLUZSZYCH

TRASACH
MALE ZAGESZCZENIE PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH |
TRAMWAJOWYCH
SLABE SKOMUNIKOWANIE OBRZEZY MIASTA | DALSZYCH
DZIELNIC
BRAK REALIZACJI NIEKTORYCH KURSOW ROZKLADOWYCH

TRANSPORT W CZESTOCHOWIE

Grupa Il (30 lat i wiecej)
MOCNE STRONY StABE STRONY

e DUZA LICZBA POLACZEN

e PUNKTUALNOSC TRANSPORTU
MIEJSKIEGO

e LICZBA PRZYSTANKOW

CENY BILETOW
BRAK POLACZEN PODMIEJSKICH

BRAK BILETOMATOW | MOZLIWOSCI

KUPNABILETU W POJEZDZIE
MALO POLACZEN W NIEDZIELE
CZAS PRZEJAZDU

MALA LICZBA LINII TRAMWAJOWYCH

TLOKI W GODZINACH SZCZYTU
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

ELEKTROMOBILNOSC

9

-
-

W RAMACH BADANIA CHCIELISMY DOWIEDZIEC SIE, JAK MIESZKANCY
CZESTOCHOWY ROZUMIEJA POJECIE ELEKTROMOBILNOSCI | CZY
SPOTYKAJA SIE Z NIM NA CO DZIEN.

CHCIELISMY TAKZE OKRESLIC CZY ZDANIEM MIESZKANCOW MIASTO
POWINNO INWESTOWAC W ELEKTROMOBILNOSC | CZY WEDLUG
NICH PRZYCZYNIA SIE ONA DO ROZWOJU MIASTA.

MIESZKANCY MIELI SZANSE WSKAZAC TAKZE, JAKIE ICH ZDANIEM
SKUTKI, MOZE PRZYNIESC INWESTOWANIE W ELEKTROMOBILNOSC.
DODATKOWO CHCIELISMY DOWIEDZIEC SIE, CZY CZESTOCHOWIANIE
ZNAJA DOSTEPNE W MIESCIE STACJE tADOWANIA POJAZDOW
ELEKTRYCZNYCH.

ELEKTROMOBILNOSC

WSKAZANIA, CZY MIASTO POWINNO INWESTOWAC W ELEKTROMOBILNOSC | JEZELI
TAK, TO DLACZEGO ORAZ JEZELI NIE, TO DLACZEGO.

Grupa | (18-29 lat) Grupa Il (30 lat i wiecej)

e TAK, ZE WZGLEDU NA EKOLOGIE e NIE, LEPIEJ ROZWIJAC LINIE TRAMWAJOWE | POLACZENIA

e TAK, ZE WZGLEDU NA REDUKCJE EMISJI SPALIN PODMIEJSKIE

e TAK, ELEKTRYCZNY TRANSPORT MIEJSKI BYLBY PLUSEM ZE e NIE, ZE WZGLEDU NA WYSOKIE KOSZTA | BRAK OPLACALNOSCI
WZGLEDU NA MOZLIWOSC PRZEWOZENIA WIEKSZEJ ILOSCI e NIE, ZE WZGLEDU NA TO, ZE MIESZKANCY NIE ZMIENIA SWOICH
PASAZEROW, CO OGRANICZA INDYWIDUALNE PODROZE PRZYZWYCZAJEN | BEDA WYBIERAC PRYWATNE SAMOCHODY
SAMOCHODEM o NIE, PRIORYTETEM POWINIEN BYC RYNEK PRACY, ANIE

e TAK, ZE WZGLEDU NA ZMNIEJSZENIE SMOGU ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI

e TAK, ZE WZGLEDU NA NOWE MIEJSCA PRACY e NIE, KRYTERIUM JEST CENABILETU, ANIE CZY POJAZD JEST

ELEKTRYCZNY
e TAK, ALE TYLKO W RAMACH TRANSPORTU MIEJSKIEGO

DODATKOWO 2 Z 6 RESPONDENTOW W GRUPIE 18-29 LAT
KOJARZYLO STACJE tADOWANIA W CZESTOCHOWIE (PRZY
DWORCU PKP | W POCZESNEJ W OKOLICY AUCHAN).

DODATKOWO 3 Z 7 RESPONDENTOW W GRUPIE 30 LAT | WIECEJ
KOJARZYtO STACJE tADOWANIA W CZESTOCHOWIE (PRZY
DWORCU PKP, NA STACJACH BENZYNOWYCH).
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

PRYWATNE POJAZDY ELEKTRYCZNE

NA KONCU ZAPYTALISMY RESPONDENTOW O ICH STOSUNEK DO
PRYWATNYCH POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH, CZY ROZWAZALI ZAKUP
TAKIEGO POJAZDU, CZYM SIE KIERUJA PODCZAS PODEIJMOWANIA
DECYZJI | CO MOGtOBY ICH DO TEGO ZACHECIC.

PRZYSZtOSCl ELEKTROMOBILNOSCI W CZESTOCHOWIE 1 JAK
WEDLUG NICH ROZWINIE SIE ONA W PRZECIACU NAIBLIZSZYCH
KILKUNASTU LAT.

\ I CHCIELISMY POZNAC ROWNIEZ OPINIE BADANYCH NA TEMAT

PRYWATNE POJAZDY ELEKTRYCZNE

CO STANOWI BARIERE PRZY ZAKUPIE POJAZDU ELEKTRYCZNEGO
| CO MOZE PRZEKONAC RESPONDENTOW DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO

Grupa | (18-29 lat) Grupa Il (30 lat i wiecej)

BARIERY
e CENAPOJAZDU o CENA POJAZDU
o BRAK PRAWA JAZDY e BRAK ODPOWIEDNIEJ LICZBY STACJI LADOWANIA W MIESCIE
e CZAS LADOWANIAAUTA e CZAS NIEZBEDNY DO NALADOWANIA SAMOCHODU
ELEKTRYCZNEGO
e WZGLEDY EKOLOGICZNE o WZGLEDY EKOLOGICZNE
e DOFINANSOWANIE ZAKUPU e ZNACZNE DOFINANSOWANIA DO ZAKUPU POJAZDU
e BRAK ZNIZEK STUDENCKICH ELEKTRYCZNEGO
e BEZPIECZENSTWO PODROZY e PRZEPISY PRAWNE | REGULACJE OGRANICZAJACE WJAZD
o PROGRAMY MIEJSKIE DLA OSOB KORZYSTAJACYCH Z POJAZDOW SPALINOWYCH DO MIASTA

SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH

WNIOSKI

1. Mieszkancy Czestochowy z grupy wiekowej 18-29 lat duzo czesciej korzystajg z komunikacji
miejskiej niz mieszkancy powyzej 30-go roku zycia, ktérzy chetniej poruszajg sie po miescie za
pomocg samochodu lub roweru.

2. Mocng strong transportu miejskiego w Czestochowie, zdaniem badanych, jest dobra
komunikacja w obrebie centralnej czesci miasta oraz wzrost liczby potgczen autobusowych na
przestrzeni lat. natomiast jako stabg strone mieszkarncy Czestochowy najczesciej wskazywali
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ceny biletow, brak potgczen podmiejskich, zmniejszanie liczby kurséw PKS oraz matg liczbe
kurséw autobusowych w niedziele, szczegélnie w godzinach wieczornych.

3. Czestochowianie miedzy 18 a 29 rokiem zycia wiekszg wage przyktadaja do ekologicznego
wiecej na pierwszym miejscu przy podejmowaniu decyzji odnosnie $rodka transportu stawiajg
wzgledy ekonomiczne.

4. Czestochowianie miedzy 18 a 29 rokiem Zzycia czeSciej wskazywali na koniecznos¢
prowadzenia przez miasto inwestycji w zakresie rozwoju elektromobilnosci. z kolei dla oséb
powyzej 30-go roku zycia byta to kwestia drugorzedna. respondenci z tej grupy wolg
inwestowac w rozwaj sieci tramwajowej oraz obnizenie cen transportu miejskiego.

5. Jako bariere podczas decyzji o zakupie samochodu elektrycznego obie grupy wskazywaty w
pierwszej kolejnosci cene takiego pojazdu. dla oséb mtodszych barierg jest takze brak prawa
jazdy i niewygoda zwigzana z czasem tadowania samochodu elektrycznego. jednoczesnie to ci
badani wykazywali wieksze zainteresowanie kupnem pojazdu elektrycznego w przysztosci,
szczegolnie jesli mieliby mozliwos¢ skorzystania z dofinansowania. z kolei czestochowianie
powyzej 30-go roku zycia sceptyczniej podchodzg do kwestii zakupu pojazdéw elektrycznych.

6. W obu grupach panuje przekonanie, ze elektromobilnosci to przysztos¢ Czestochowy,
jednak jest to przysztosé odlegta, kilkunasto-kilkudziesiecioletnia.

5.2 Przeglgd dokumentow strategicznych powigzanych
PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZ+0OSC!”

Realizacja wyzwan stojagcych przed polska gospodarka poprzez rozwdj elektromobilnosci
wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi.
Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych,
stworzytoby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdéow z systemem
elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polskiego przemystu. Dziatania, ktére sg
konieczne do realizacji w przyszto$ci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce to:

e Zarzadzanie popytem na energie;

* Poprawa bezpieczenstwa energetycznego;

® Poprawa stanu jakosci powietrza;

® Potrzeba nowych modeli biznesowych;

e Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

® Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.
Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:

I. Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
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Il. Rozwaj przemystu elektromobilnosci;
ll. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.
Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap 1 (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowaé zainteresowanie spoteczne na
elektromobilnos¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian w swiadomosci. Okreslone
zostang warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczag¢ wzmacnianie polskiego
przemystu elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawac bedg pierwsze
prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone
zostang warunki rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o
elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych
sporzagdzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang
zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych
aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych
i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krdétkich serii
pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdéw opracowanych w | fazie. Wiekszg
popularnosc¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularno$é pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowaé¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro
popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana
dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania
pojazdéw jako stabilizatoréw systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie
wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajac infrastrukture
tadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst
bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéw elektrycznych, produkowat
pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture. Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w
opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna z nadrzednym dokumentem
dotyczgcym elektromobilnosci, ktédrym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA CZESTOCHOWY 2030+

Jej szczegdtowe cele zostaty omdwione w rozdziale 1.3. Cele rozwojowe, strategie i rozwaj
miasta.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
CZESTOCHOWY
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Uchwata nr 263.XX.2019 Rady Miasta Czestochowy z dnia 21 listopada 2019 r. w sprawie
uchwalenia Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Czestochowy. Czestochowa to miasto powstate poprzez stopniowe tgczenie wielu odrebnych
jednostek osadniczych w jeden organizm administracyjny. Dookota miasta usytuowane sg
powiaty i gminy, ktdre wspdlnie z miastem tworzg obszar funkcjonalny przed ktérym stajg
wyzwania przede wszystkim we wspdlnej polityce transportowej i ochronie $rodowiska.
Szczegbétowe ustalenia zawierajg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Ich
celem jest takie ksztattowanie zagospodarowania przestrzennego miasta, aby zapewnione
zostaty niezbedne warunki do zaspokojenia potrzeb bytowych, ekonomicznych, spotecznych i
kulturowych spoteczenstwa, uwzgledniajac zachowanie réwnowagi przyrodniczej i ochrony
krajobrazu.

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE) DLA MIASTA CZESTOCHOWY (PZMM)

Strategia wptywa na zréwnowazong mobilnos¢ miejskg wynikajacg z Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Czestochowy. Aktualna wersja PZMM zostata przyjeta
Uchwatg nr 510.XXXVI1.2017 Rady Miasta Czestochowy z dnia 23 lutego 2017r.

Plan zréwnowazonej mobilnosci ktadzie nacisk na réznorodnos¢ wykorzystywanych srodkéw
transportu. W duzej mierze nacisk zostat potozony na multimodalnos¢ i wykorzystanie weztéow
przesiadkowych celem usprawnienie mobilnosci z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych
czy to w transporcie publicznym czy tez indywidualnym. Specyficzny uktad urbanistyczny
miasta powoduje, ze gtéwnym weztem przesiadkowym w miescie jest Dworzec Gtéwny
(Centrum), pozostate dwa Dworce, usytuowane na obrzezach miast petnig funkcje
pomocniczg, aczkolwiek zauwazalne jest, ze ich rola ostatnimi laty wzrasta. Trend w
ograniczaniu korzystania z samochoddéw zwtaszcza tych o napedzie spalinowym zostanie
osiggniety poprzez dziatania infrastrukturalne oraz regulacje prawa miejscowego a takze
poprzez sprawne zarzadzenie systemem.

ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI ZWIAZANYCH Z WYKORZYSTANIEM PRZY SWIADCZENIU
UStUG KOMUNIKACJI MIEJSKIE) W CZESTOCHOWIE AUTOBUSOW ZEROEMISYJNYCH ORAZ
INNYCH SRODKOW TRANSPORTU

Aktualizacja dokumentu nastgpita w lipcu 2020 r. i zostata poddana konsultacjg spotecznym.
Pierwsza Analiza Kosztow i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Czestochowie autobusdw zeroemisyjnych zostata przygotowana w
grudniu 2018 r. zgodnie z dyspozycjg art. 72 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz.U. z 2020 r. poz. 908). Zaistnienie tych czynnikdw,
a takze zmiany w otoczeniu gospodarczym uzasadniajg aktualizacje dokumentu.

Do okolicznosci tych naleza:

1. Mozliwos¢ wprowadzenia do ruchu autobusdw elektrycznych bez koniecznosci ich zakupu,
dzieki zastosowaniu instrumentu finansowego — najmu dtugoterminowego;
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2.Mozliwos¢  przywrdécenia do  ruchu autobuséw o napedzie hybrydowym
(gazowoelektrycznym);

3. Mozliwos¢ pozyskania na zakup autobuséw elektrycznych srodkéw zewnetrznych —m.in. ze
srodkdw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, ktéry przewiduje 55% refundacje kosztu
zakupu autobusu (do kwoty 1 045 000 zt za autobus) oraz 50% refundacje kosztu zakupu stacji
tadowania (do kwoty 240 000 zt za stacje tadowania);

W dokumencie w ramach analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Czestochowie autobuséw zeroemisyjnych oraz
innych srodkdéw transportu, przeanalizowano zasadno$¢ modernizacji taboru autobusowego
w czterech wariantach:

1) Wariancie bazowym — z wykorzystaniem autobuséw o napedzie konwencjonalnym
spetniajgcym wymogi normy EUROG;

2) Wariancie alternatywnym | — z wykorzystaniem autobuséw o napedzie elektrycznym;
3) Wariancie alternatywnym Il — z wykorzystaniem autobuséw zasilanych CNG;

4) Wariancie alternatywnym lll — z wykorzystaniem autobuséw o napedzie wodorowym;
dokumencie .

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
MIASTA CZESTOCHOWY

Przyjety Uchwatg nr 545.XL.2017 Rady Miasta Czestochowy z dnia 24 kwietnia 2017 r.
Podstawowy cel planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozwadj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie
bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jako$é zycia mieszkancow i rozwdj
gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego
rozwoju bedzie zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi,
przestrzennymi oraz ochrony s$rodowiska. Tak sformutowany cel nadrzedny planu
transportowego bedzie osiggany poprzez realizacje nastepujgcych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy
warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument
zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich
skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenistwa osobistego uzytkownikdw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia
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5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Czestochowy wytycza cele szczegdtowe, ktore
majg nadawac kierunki zmian i wyzwania, ktdre stojg przed miastem. Strategia ma stworzyé
warunki do rozwoju elektromobilnosci na terenie miasta Czestochowy. Dokument jest takze
odpowiedzia na spetnienie obowigzkéw jakie naktada na samorzady Ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Podstawowe priorytety rozwojowe dla miasta podzielono na cztery cele strategiczne, ktdre
objety tematyke transportu publicznego; elektromobilnosci samorzadu, mieszkarncéw, a takze
dziatania zwigzane z tworzeniem nowoczesnego miasta w zakresie sprostania wymogom w
zakresie efektywnego zarzgdzania energia. W kazdym z celéw strategicznych uwzgledniono

cele szczegbétowe, ktdre wytyczajg konkretne dziatania.

CEL STRATEGICZNY I (CSI)

CELE SZCZEGOtOWE

EFEKTYWNA KOMUNIKACIJA PUBLICZNA

Dziatania, cele szczegétowe realizujgce powyzszy
cel strategiczny beda dotyczyty wprowadzenia
do komunikacji publicznej pojazdéw
zeroemisyjnych do obstugi zadan z zakresu
transportu publicznego. Dziatania w ramach tego
celu beda takze skierowane na budowe
niezbednej infrastruktury obstugujacej takiego
typu autobusy. Zakres ten obejmie takze
modernizacje linii tramwajowej i nowoczesny
tabor tramwajowy. Dziatania przeprowadzone w
ramach tego celu bedg miaty pozytywny wptyw
na Srodowisko i zdrowie mieszkancéw
(powietrze, hatas).

CEL SZCZEGOtOWY 1.1.

Wprowadzenie zeroemisyjnego taboru transportu
publicznego

CEL SZCZEGOLOWY 1.2.

Rozwdj i modernizacja infrastruktury transportu
publicznego

CEL OPERACYIJNY I.3.

Zmniejszenie emisji generowanej przez komunikacje
publiczng

CEL STRATEGICZNY I (CSII)

CELE SZCZEGOtOWE

ELEKTROMOBILNY SAMORZAD

W ramach tak okreslonego celu zamierza sie
wprowadzi¢ do samorzadu, w tym Urzedu
Miasta oraz jednostek podlegtych samochody
zeroemisyjne poprzez wymiane istniejacych
pojazddw spalinowych.

Ponadto zakfada sie budowe sieci
ogoélnodostepnych tadowarek dla samochodéw
osobowych w miejscach dostepnych i najbardziej
uczeszczanych. Przyczyni sie to do zwiekszenia
wygody korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych
(przez mieszkancéw, turystow), jak rowniez
samej promocji ,czystego transportu” w Miescie.

CEL SZCZEGOtOWY Il.1.

Wprowadzenie ekologicznych samochoddw
stuzbowych do obstugi Urzedu miasta i jednostek
podlegtych.

CEL SZCZEGOLOWY 11.2.

Budowa niezbednej infrastruktury dla obstugi
pojazdow w danym Urzedzie

CEL SZCZEGOLOWY 11.3.

Program budowy ogdinodostepnych tadowarek na
terenie miasta.
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CEL STRATEGICZNY III (CSIII)

CELE SZCZEGOtOWE

ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC

W tym celu beda zawarte wszystkie dziatania
zwigzane z edukacja i informacjg na temat
ekologii i ekologicznego transportu, tworzenie
Swiadomosci i postaw w tym zakresie. Ten cel to
takze szereg dziatarh umozliwiajgcych
mieszkaricom udogodnienia i korzystanie z tzw.
mikromobilnosci. Dziatania ukierunkowane na
rozwdj infrastruktury rowerowej, ktdra zgodnie z
proponowanym trendem ustawodawcy bedzie
takze wykorzystywana przez uzytkownikéw
mikromobilnych pojazdow.

CEL SZCZEGOLOWY III.1.

Dziatania informujgce i promujgce elektromobilnos¢
w miescie.

CEL SZCZEGOLtOWY I11.2.

Budowa niezbednej infrastruktury wspierajgcej
mikromobilnosc¢ i ekologiczne formy przemieszczania
sie po miescie.

CEL STRATEGICZNY IV (CSIV)

CELE SZCZEGOtOWE

NOWOCZESNE MIASTO

W ramach Celu IV beda prowadzone dziatania
zmierzajgce do stworzenia sprawnego Systemu
Zarzadzania Energig pofaczonego z montazem
odnawialnych Zzrddet energii na budynkach
publicznych i prywatnych. Uruchomienie i
rozszerzanie zasiegu systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej. W ramach dalszych
dziatan planuje sie integracje réznych srodkéw
transportu w ramach weztéw przesiadkowych i
optymalizacje tras dla komunikacji publicznej.
Ponadto sprawne zarzadzanie transportem
publicznym. A takze dziatania zwigzane z
budowg modeli ruchu i systemdw ITS. Realizacja
celu ma stworzy¢ wieksze mozliwosci rozwoju
gospodarczego.

CEL SZCZEGOLOWY IV.1

Ograniczenie niskiej emisji

CEL SZCZEGOLOWY V.2

Usprawnienie ruchu drogowego i pasazerskiego

CEL SZCZEGOLOWY IV.3

Budowa niezbednej infrastruktury
usprawniajgcej zarzgdzanie nowoczesnym
miastem

5.3.1.Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatar do problemdéw oraz potrzeb

Jednym z obszardw szczegdlnie istotnych dla obywateli, ich komfortu i jakosci zycia w miastach
jest transport publiczny. Wobec postepujgcej urbanizacji i zmian demograficznych, dostepny i
bezpieczny transport jawi sie jako kluczowe wyzwanie przysztosci. Z kolei kwestie ochrony

srodowiska

determinujg potrzebe rozwoju elektromobilnosci. Wzmozona mobilnosé

wymusza rowniez stworzenie warunkéw do rozwoju alternatywnych form przemieszczania sie

przez odbiorcéw indywidualnych.
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Gtéwne problemy z jakimi boryka sie sektor komunikacji publicznej w Czestochowie to:
przestarzaty tabor, jego niedostateczna ilos¢, nie dostosowanie do wymagan pasazeréw,
znaczny udziat w emisji substancji szkodliwych do powietrza, nadmierny hatas.

Jak wynika z danych Instytutu Badawczego Drég i Mostow transport w miastach generuje 31%
emisji szkodliwych dla srodowiska, z czego nawet 7% mogg stanowi¢ zanieczyszczenia
powodowane przez srodki transportu zbiorowego. Podstawowym wyzwaniem w tym zakresie
jest wypracowanie rozwigzan taczacych rozwdj gospodarczy, potrzeby komunikacyjne
ludnosci, potrzebe wzrostu poziomu i jakosci zycia obywateli, ochrone S$rodowiska,
koniecznos$¢ przeciwdziatania zmianom klimatycznym i zrownowazony rozwaj. Zapisy Strategii
Transportu do 2050 r., przyjetej w roku 2011 przez Komisje Europejska jednoznacznie
wskazujg na konieczno$¢ uniezaleznienia sie Unii Europejskiej od niepewnych i drozejgcych
dostaw ropy naftowej przy jednoczesnym obnizeniu emisji gazéw cieplarnianych o 60%. W
zwigzku z tym transport miejski ukierunkowany zostanie na czyste ekologicznie pojazdy i
paliwa (do roku 2030 zaktada sie zmniejszenie o potowe pojazdéw o napedzie
konwencjonalnym, do roku 2050 catkowita eliminacje pojazdow o napedzie
konwencjonalnym).

Witasciwie funkcjonujacy transport publiczny wptywa pozytywnie na mobilnos¢ mieszkancow
regionu, zwiekszajgc jego atrakcyjnosc. Niska jakos¢ transportu publicznego przyczynia sie do
pogtebiania peryferyzacji w relacji z innymi osrodkami miejskimi UE. Wtasciwie zorganizowany
system transportu zbiorowego jest dzwignig dyfuzji rozwoju gospodarczego i spotecznego
regionu i charakteryzuje sie zgodnoscig na 4 ptaszczyznach: wysoka racjonalno$cig w wymiarze
ekonomicznym, zréwnowazony w wymiarze ekologicznym, powszechnie dostepny w
wymiarze przestrzennym i jest przyjazny i bezpieczny w wymiarze spotecznym. Rozwdj
elektromobilnosci to jeden z warunkéw ograniczenia negatywnego wptywu transportu na
jako$¢é powietrza w aglomeracjach miejskich i terenach gesto zaludnionych. Zaobserwowano,
ze z roku na rok maleje zainteresowanie transportem zbiorowym, na rzecz korzystania z
samochoddéw osobowych. Co wiecej liczba samochoddw i ich uzytkownikédw wzrasta. Taka
sytuacja powoduje wzrost natezenia ruchu na drogach miasta, subregionu i wojewddztwa co
przyczynia sie bezposrednio do zwiekszenia emisji substancji niebezpiecznych do srodowiska.
Najwieksze zagrozenie emisjag PM10 wystepuje na terenie miasta Czestochowa.
Najistotniejszym Zzrédtem zagrozenia emisja PM10 jest niska emisja z budynkdw mieszkalnych
i ustugowych. Drugim istotnym Zrddtem zanieczyszczen dla catego Subregionu jest emisja
komunikacyjna. Rosngca liczba samochodéw powoduje brak dostepnosci miejsc
parkingowych. To takze spadek bezpieczeristwa uczestnikow ruchu drogowego. Spadek
zainteresowania transportem zbiorowym wynika z braku odpowiedniej infrastruktury, ktéra
pozwolitaby na integracje srodkdéw transportu i stworzyta mozliwosci szybkiego przesiadania
sie i bezpiecznego pozostawienia samochodu osobowego i w konsekwencji do ograniczenia
niskiej emisji, a takze z uwagi na przestarzaty tabor.

Drugi zidentyfikowany problem to nadmierny poziom hatasu, ktéry jest powszechnie
wystepujgcym problemem mieszkarncéw praktycznie wszystkich wiekszych miast Polski.
Zgodnie z przeprowadzonymi badaniami, ekspozycja na nadmierny poziom hatasu wywotuje
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nie tylko dyskomfort funkcjonowania, ale takze moze by¢ powazinym czynnikiem
stresogennym, a w skrajnych przypadkach chorobotwdérczym. Analiza danych ,Mapy
akustycznej miasta Czestochowy 2017” wskazuje hatas drogowy jako dominujgce Zrddto
hatasu w miescie, pod wzgledem ilosci narazonych mieszkancéw na przekroczenia
dopuszczalnych wartosci.

Dyskomfort wynikajacy z utrudnien w korzystaniu z komunikacji wptywa na spadek mobilnosci
mieszkancow i obniza atrakcyjnos¢ miasta. Stopien tatwosci z jakim mozna dostaé sie do
danego miejsca, dzieki istnieniu sieci infrastruktury i ustug transportowych jest miernikiem
rozwojowym miasta i bezpos$rednio przektada sie na jego rozwdj spoteczno — gospodarczy.
Rozwdj elektromobilno$ci stwarza realne perspektywy na poprawe jakosci powietrza w
miescie. Spdjne dziatania w zakresie elektryfikacji transportu beda prowadzone réwnolegle z
likwidacjg niskiej emisji pochodzacej ze spalania paliw statych w przydomowych instalacjach.
Wynika to z faktu, ze czes¢ mozliwych do zastosowania instrumentéw jest wspdlna dla
zanieczyszczen z obu zrédet. Poprawa stanu powietrza dzieki rozwojowi elektromobilnosci
wptynie wiec nie tylko na poprawe zdrowia publicznego (mniejsze koszty opieki zdrowotnej),
ale takze na ograniczenie zniszczen w Srodowisku naturalnym
i w substancji budynkéw. Elektromobilnos¢ jest kluczowym elementem majgcym wptyw na
zrobwnowazony rozwdj w miescie i bedzie miata wptyw na swiadomie uksztattowane relacje
pomiedzy wzrostem gospodarczym, dbatoscig o Srodowisko (nie tylko przyrodnicze, ale takze
sztuczne — wytworzone przez cztowieka) oraz jakoscig zycia (w tym zdrowiem cztowieka).
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

ieszkaicami, ankiety,
grupy robocze

J\\\./L
Konsultacje spoteczne <:|
l

Wdrazanie i

Elektromobilnosci ELENIE]

Powotanie Zespotu ds. Analizy, diagnozy, ‘ . Spotkania z

monitoring

Rysunek 30. Harmonogram wdrazania Strategii (Zzrodfo: opracowanie wtasne)

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdéw oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

Ponizszg analize oparto o przygotowany dla miasta Czestochowy dokument pn. ,Analiza
Kosztéw i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
w Czestochowie autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu”. Opracowanie
zostato przegotowane przez Grupe CDE Sp. z 0.0. ul. Katowicka 80, 43-190 Mikotéw. Zgodnie
z definicjg zawartg w art. 2 pkt 1 ustawy o elektromobilnosci za autobus zeroemisyjny, uznac
mozna autobus wykorzystujgcy do napedu:

1) energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych,

2) wytacznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych (pojazd z
napedem elektrycznym bateryjnym badz sieciowym — trolejbus), Definicja pojazdu
zeroemisyjnego nie jest rownowazna z definicjg pojazdu z napedem alternatywnym, gdyz do
pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi zgodnie z art. 1 pkt 11 ustawy o
elektromobilnosci nalezg pojazdy wykorzystujgce do napedu:
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1) energie elektryczng,

2) wodoér,

3) biopaliwa ciekte,

4) paliwa syntetyczne i parafinowe,

5) sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu,
6) skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzgcy z biometanu,
7) gaz ptynny (LPG)

Zasadniczo zamierzeniem ustawodawcy jest dazenie do zwiekszenia udziatu pojazddow
zeroemisyjnych w miejskich taborach autobusowych, jednakze majac na uwadze wysokie
koszty takiej transformacji i podjete juz przez liczne samorzady inwestycje z zakresu zakupu
autobuséw napedzanych gazem ziemnym, planuje sie dopuszczenie do udziatu w miksie
taborowym pojazdéw napedzanych gazem CNG oraz LNG12. Spetniajgc wymogi Ustawy, w
ramach analizy odniesiono sie zatem do mozliwosci modernizacji aktualnej floty pojazdami
uznawanymi za spetniajgce wymogi art. 35-36 Ustawy o elektromobilnosci. Analizowane
warianty inwestycyjne przedstawiajg sie zatem nastepujgco:

1) Wariant bazowy — stuzy oszacowaniu kosztéw sSwiadczenia ustug komunikacyjnych, z
wykorzystaniem zmodernizowanego taboru o napedzie konwencjonalnym spetniajgcym
wymogi normy EURO6. Wariant bazowy stanowi punkt odniesienia dla analiz pozostatych
wariantdw w zakresie pordwnania efektywnosci kosztowej, spotecznej i Srodowiskowe;j

2) Wariant | — tabor zasilany energig elektryczng — wariant realizacji wymogdéw ustawy o
elektromobilnosci, z wykorzystaniem autobuséw z napedem elektrycznym, dla ktérych
zasilanie zapewniajg poktadowe magazyny bateryjne.

3) Wariant Il — tabor zasilany sprezonym gazem ziemnym (CNG) - wariant realizacji wymogow
ustawy o elektromobilnos$ci, z wykorzystaniem autobuséw zasilanych sprezonym gazem
ziemnym.

4) Wariant lll — tabor zasilany paliwem wodorowym — wariant realizacji wymogdéw ustawy o
elektromobilnosci, z wykorzystaniem autobuséw z napedem wodorowym. W kazdym z
analizowanych wariantéw aktualna flota przewozowa zostataby uzupetniona o autobusy w
zakresie spetniajgcym minima ustawowe, a wiec zgodnie z tabela:
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Wymagany udziat Faktyczny udziat
Termin pojazdow Liczba pojazdow we Liczba pojazdéow pojazdéw
zeroemisyjnych we flocie zeroemisyjnych zeroemisyjnych we
flocie flocie
1 stycznia 2021 5% 150 15 10%
1 stycznia 2023 10% 150 15 10%
1 stycznia 2025 20% 150 30 20%
1 stycznia 2028 30% 150 45 30%

Przedstawione powyzej warianty poddano analizie w nastepujgcych ujeciach:

e kryterium techniczne — odpowiadajgce na pytanie, czy wariant jest technicznie mozliwy do
realizacji i wdrozenia w systemie komunikacyjnym Miasta Czestochowa. Na etapie tym
warianty nie sg oceniane pod wzgledem finansowym, a badana jest ich wykonalnos¢ w
horyzoncie czasowym Analizy.

e kryterium finansowe — oceniajgce zasadnos$¢ finansowg analizowanych wariantéw z
perspektywy catkowitych kosztéw inwestycyjnych oraz eksploatacyjnych w przyjetym okresie
zywotnosci pojazdow.

e kryterium srodowiskowe — poréwnujgce skutki ekologiczne poszczegdlnych wariantéow w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen, pytdw oraz emisji dwutlenku wegla.

e kryterium spoteczne — poddajace ocenie skutki inwestycji z perspektywy spotfecznej -
mieszkancow oraz uzytkownikéw komunikacji. W szczegélnosci w zakresie obcigzenia hatasem
zwigzanym z przemieszczaniem sie pojazdow komunikacji miejskiej oraz emisji zanieczyszczen.

Kryterium techniczne ma charakter rozstrzygajgcy tj. w przypadku braku mozliwosci
technicznej realizacji analizowanego wariantu, dalszej analizy nie przeprowadza sie z uwagi na
jej bezcelowos¢ — dla inwestycji, ktora nie jest technicznie mozliwa nie jest mozliwe
oszacowanie kosztéw, badz efektow jej realizacji. Pozostate kryteria majg charakter ocenny,
co oznacza, ze ostateczna rekomendacja jest wypadkowg wszystkich analizowanych
kryteridw, a nie wytgcznie jednego wybranego czynnika — czy to ekonomicznego, czy
srodowiskowego.

ANALIZA TECHNICZNA

Dokonujgc oceny wytypowanych wariantéw inwestycyjnych z perspektywy technicznej,
uwzgledniono nastepujace uwarunkowania:

1) Aktualny stan wiedzy oraz dostepne na rynku rozwigzania techniczne;
2) Uwarunkowania lokalne;

Ad. 1 Dostepne rozwigzania techniczne
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Wariant bazowy opracowania to wymiana obecnych autobuséw na nowe pojazdy o napedzie
konwencjonalnym (silnik wysokoprezny zasilany olejem napedowym) spetfniajagce norme
spalin EURO6. Wariant ten stanowi punkt odniesienia dla pozostatych wariantéw. Norma
EURO6 ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych
po 2013 roku (Norma weszta w zycie koricem 2013 r. z mocy Rozporzadzenia Komisji (UE) nr
459/2012). Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w normie EURO6 w cyklu miejskim wedle
danych deklarowanych przez producentéw ksztattuje sie na poziomie 33-34 1/100km,
natomiast autobusu klasy MEGA 40-45 |/100km13. Przy cenie 4,25 zt/litr brutto oleju
napedowego, koszt przejechania 100 km (wytgcznie w zakresie kosztéw paliwa) autobusem
klasy MAXI wynosi 140,25 zt, a autobusem klasy mega 170,00 zt. Przy standardowym zbiorniku
paliwa o pojemnosci 250 | zasieg autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 750 km.
Zaznaczy¢ nalezy jednakze, ze sg to wartosci nizsze, niz Srednie spalanie we flocie MPK w
Czestochowie, ktére wynosi 39,63 I/ 100 km. Do dalszych obliczen przyjeto zatem wyniki
realnej eksploatacji. Wykorzystanie autobuséw z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z
koniecznoscia ponoszenia dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie
zaopatrzenia w paliwo autobusy moga korzysta¢ bowiem z istniejgcej na terenie miasta
infrastruktury stacji paliw, w szczegdlnosci w zajezdni.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybor
taboru napedzanego energia elektryczng z baterii
akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostepne sg
w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem
spalinowym) oraz w  wariancie catkowicie
elektrycznym. Autobusy hybrydowe, w tym flota
pojazdéw hybrydowych bedacych w zasobie
komunikacyjnym MPK w Czestochowie (40
autobuséw) nie spetniajg jednak definicji pojazdu
zeroemisyjnego, ktéry zgodnie z ustawg jest
napedzany wytgcznie przez silnik, ktérego cykl pracy

nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych, tym samym ich zakup/eksploatacja nie bedzie
rozpatrywana w ramach analizy. Autobusy z napedem elektrycznym charakteryzujg sie niskim
poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujgc duzg popularnosé
zarbwno w krajach europejskich jak i w Polsce. Autobusy elektryczne obstugujg linie
komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa, Warszawy, Jaworzna, czy Ostroteki. Tym samym
dostepne s juz liczne dane, wynikajagce z faktycznej eksploatacji pojazdéw
w zrdéznicowanych warunkach. Za naped autobusu elektrycznego odpowiadajg silniki
indukcyjne montowane na poszczegdlnych osiach. Zasilane sg energig elektryczng
z akumulatoréw zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni pojazdu. Dostepne na
rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym natadowaniu) od 200 do
250 kWh. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0. w Warszawie,
zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km15, uwzgledniajgc jednakze
wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotéw (w szczegdlnosci klimatyzacji i

str. 123



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35
kWh/km16, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 zt/kWh brutto, daje koszt
(wytacznie w zakresie kosztéw energii) ok. 44 zt/100 km. Do kosztow energii konieczne bedzie jednak
doliczenie opfat za moc przytgczeniowg stacji tadowania, ktére zgodnie z aktualnymi taryfami
dystrybucyjnymi wynosza 8400 zt/MW/m-c. Realny zasieg autobuséw elektrycznych przy petnym
natadowaniu baterii szacowac nalezy na 150-200 km.

- zestaw baterii na dachu

w klimatyzacja wykorzystujgca CO2 z pompa ciepla
o - .
" ;

- pree—s

) system chtodzenia baterii

przednia 0§”

| uktad chtodzgcy zestaw napedowy
~ iinne podzaspoty

tylna of z dwoma silnikami
blisko wnetrza kot

Sposdb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu
miejskiego, determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposdb tadowania.
Aktualny stan wiedzy technicznej pozwala wyrdzni¢ trzy systemy fadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — fadowanie za
posrednictwem zfgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podtgczonym do
stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koicowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem stacji
pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu;

3) krotkotrwate dotadowywanie autobuséw podczas postoju na wybranych przystankach —
tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem
autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na
oddziatywanie warunkow atmosferycznych —opady $niegu badz deszczu i nie znalazt jak dotad
zastosowania w warunkach polskich. Czas fadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest
od mocy stacji tadowania ktéra powinna wynosié od 22 kW dla systeméw fadowania nocnego
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(z czasem petnego tadowania wynoszgcym ok. 8 10 h) oraz od 200 kW dla systemow
tadowania pantografowego badzZ indukcyjnego (za czasem petnego fadowania wynoszacym
ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju wynoszgcym 15 minut pozwoli
wydtuzyé przebieg pojazdu o ok. 35-40 km). Wytgczenia autobusu z ruchu na czas dotadowania
tj. okoto 10 - 15 min, nalezy uwzgledni¢ przy planowaniu rozktadu jazdy, odpowiednio
wydtuzajac czasu postoju autobusdw na przystankach koricowych lub petlach.

1\
e o e e

R~

-
E S

e

Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowanej w zajezdni autobusowe] (tadowanie za
posrednictwem ztgcza wtykowego) o mocy 22 kW to koszt ok. 20 000 zt, dla stacji o mocy 50
— 100 kW to koszt ok. 100 000 zt, natomiast stacji pantografowej — 500 000 zt, przy zatozeniu,
iz nie jest wymagana budowa stacji transformatorowej. W przypadku takiej koniecznosci,
taczng inwestycje w stacje tadowania pantografowego nalezy szacowaé na 1 min zt. Trwajg
rowniez prace nad rozwinieciem technologii PowerSwap, ktdra na petlach postojowych badz
w zajezdni umozliwiataby szybkg wymiane baterii roztadowanych na natadowane. Autobus z
natadowanymi bateriami w ciggu kilku minut poswieconych na wymiane mégtby ruszaé¢ na
trase, natomiast baterie trafity by do stacji fadowania. Na dzieA sporzgdzania analizy jednak
zaden z producentéw autobusow nie posiada w swojej ofercie pojazdéw wyposazonych w taka
funkcjonalnosé. Brak réwniez informacji, o ewentualnym komercyjnym wprowadzeniu w zycie
mechanizmu szybkiej wymiany baterii. W ramach eksploatacji autobuséw elektrycznych
uwzgledni¢ nalezy wymiane zuzytych baterii, co stanowi dodatkowych koszt 800 000 z{18.
Koszt zakupu samego autobusu klasy maxi to ok. 2,5 min zt. Przy analizie wdroZenia do taboru
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pojazdéw elektrycznych przyjeto deklarowane parametry eksploatacyjne oraz koszty
deklarowane w ramach prowadzonego postepowania na dtugoterminowy wynajem pojazdoéw
elektrycznych19. Catkowity koszt najmu autobusdéw za okres 7 lat wraz ze stacjami ich
tadowania wynosi¢ ma 48,761 min zt brutto. Szacunkowe zuzycie energii w autobusach
przyjeto na poziomie 1,20 kWh/km.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup
autobuséw zasilanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG). Wartos$¢ energetyczna 1 m3 CNG
jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co
oznacza ze cho¢ CNG moze by¢ wykorzystywane
jako  wysokooktanowe paliwo w silnikach
spalinowych, badz w uktadzie hybrydowym
(modyfikacja istniejagcego w pojezdzie silnika
spalinowego) badz jako dedykowana jednostka
napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyzsze
niz w  pojazdach  zasilanych paliwem
konwencjonalnym.

GG

Reduktor ‘ CNG
cisnienia

Wiryskiwacz = =
CNG
Wiryskiwacz =
ON
Pompa ECU Zbiornik
ON ON

Sprezanie gazu ziemnego w stacji tankowania odbywa sie za pomocg wielostopniowych
sprezarek do cisnienia 20-35 MPa. Gaz moze byé dostarczany do nich za pomocg tradycyjnych
sieci dystrybucji surowca, co minimalizuje koszty logistyki (paliwo nie musi by¢ dostarczane do
stacji cysternami) i magazynowania (dzieki statemu podfgczeniu do sieci gazowej nie jest
konieczna budowa duzych magazyndéw paliwa bezposrednio na stacji tankowania). CNG jest
niskoemisyjnym paliwem, ktére stanowi alternatywe dla konwencjonalnych paliw
samochodowych. Wadg zastosowania CNG jest relatywnie dtugi czas tankowania zajmujgcy
nawet do kilku godzin w stacji wolnego fadowania. W stacji szybkiego tadowania, kluczowg
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role petni kompresor gazu podnoszacy cisnienie gazu, w przedziale 20-35MPa. Wptyw na
wydajnos¢ danego modelu kompresora ma model silnika napedowego i ci$nienie zasilania.
Kompresor napedzany silnikiem o mocy 37kW przy ci$nieniu zasilania 0,02 Mpa moze osiggnac
wydajnos¢ wttaczania gazu na poziomie 75Nm3/h, a napedzany silnikiem 75kW przy tym
samym cis$nieniu zasilania osigga wydajnos¢ 193 Nm3/h. Przy zwiekszonym cisnieniu zasilania
z 0,02 Mpa do 0,1 Mpa, mozliwe jest zwiekszenie wydajnosci wttaczania gazu do 283 Nm3/h
gazu. Standardowe zbiorniki gazu w autobusach posiadajg pojemnos¢ 250-320 Nm3. Tym
samym w przypadku stacji szybkiego tankowania CNG, czas catkowitego zbiornika gazy
wynositby do 60 minut. Realnie jednak sytuacja w ktérej zbiornik gazu przed przystgpienie do
procesu tankowania bytby catkowicie oprdzniony jest w zasadzie niespotykana.
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Wartos$¢ energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co jak pokazuje
faktyczna eksploatacja pojazdéw wykorzystywanych przez MPK Czestochowa wskazuje na
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Srednie zuzycie gazu wynoszgce 61,66 Nm3 CNG/100km. Aktualna cena gazu ziemnego na
stacjach PGNiG wynosi 3,18 zt20. Cena ta (wzgledem pierwotnej wersji analizy z 2018 r.)
obnizyta sie z 3,90 zt, dzieki zwolnieniu z akcyzy, ktére wprowadzita przyjeta 1 czerwca 2018 r.
nowelizacja o podatku akcyzowym21. Przy obnizonej cenie gazu koszt przejechania 100 km
(wytacznie w zakresie kosztéw paliwa) autobusem klasy MAXI wynositby 196,08 zt (przy
spalaniu 58 Nm3 CNG/100km). Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci 250 Nm3
zasieg autobusu moze ksztattowaé sie na poziomie do 750 km.

Trzecim wariantem alternatywnym jest wyboér taboru
napedzanego paliwem wodorowym. Cho¢ na dzien
sporzadzania analizy na polskich drogach (za wyjgtkiem
projektéw badawczych badz testowych) nie kursujg
regularne linie autobuséw z napedem wodorowym, to
istniejg na rynku sprawdzone rozwigzania techniczne
stosowane w krajach osciennych. Kilkadziesigt
pojazdéw Van Hool A330 FC klasy MAXI, kursuje po
ulicach Kolonii i Hamburga. Zasieg tych pojazdow
wynosi 350 km, a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km.
Za przeniesienie energii na kota odpowiada silnik
elektryczny o mocy 210 kW.

tacznie na europejskich drogach kursuje juz ponad 50 autobuséw wodorowych tej marki 22 .
Plan wdrozenia do produkcji autobuséw wodorowych ogtosili rowniez polscy producenci —
Ursus (model Ursus City Smile CS12H) oraz Solaris (model Solaris Urbino 12 Hydrogen). Oba w
klasie MAXI, z zasiegiem teoretycznym wynoszgcym 350 km. Pod wzgledem funkcjonalnym
autobusy wodorowe nie réznig sie od swoich elektrycznych odpowiednikéw. Réznica
sprowadza sie jedynie do zasobnika energii — zamiast baterii, posiadajg one zbiornik wodoru.
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Zakup autobuséw z napedem wodorowym, jest wiec mozliwy, jednakze, aktualnie na terenie
kraju brak jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazdéw wodorowych. W przypadku
wprowadzenia autobuséw wodorowych do komunikacji miejskiej, konieczne bytoby
przeprowadzenie inwestycji nie tylko w sam tabor, ale réwniez w stacje tankowania wodoru
oraz kontraktacje samego paliwa od zewnetrznych dostawcow. Zakup autobuséw z napedem
wodorowym jest wiec mozliwy, jednakze aktualnie na terenie Polski brak jakiejkolwiek
infrastruktury tankowania pojazdéw wodorowych (cho¢ sg pierwsze plany utworzenia stacji
tankowania wodoru).Rynkowa cena wodoru wynosi 9,50 Euro, tj. ok 40-45 zt za kg. Autobus
komunikacji miejskiej zuzywa ok. 8 kg wodoru na 100 km24, a wiec koszt przejechania 100 km
wynositby aktualnie az 320 zt. Oprécz kosztu zakupu autobusu wynoszgcego ok. 4 min zt,
trzeba mie¢ na wzgledzie réwniez koszt budowy stacji tankowania wodorem, ktérej koszt
szacowacd nalezy na kwote 4-6 min zt.

Ad. 2 Uwarunkowania lokalne

MPK w Czestochowie, posiada zajezdnie autobusowg zlokalizowang w Czestochowie przy Alei
Niepodlegtosci 30 wyposazong w zaplecze warsztatowe, nowoczesng hale postojowg oraz
stacje tankowania CNG. Aktualnie MPK w Czestochowie petfni role operatora na wszystkich
liniach dla ktérych organizatorem przewozéw jest MZDiT w Czestochowie. Ma to szczegdlnie
istotne znaczenie z perspektywy analizowanych wariantow alternatywnych: gazowego,
wodorowego oraz elektrycznego, w ktérych oprocz zakupu autobuséw konieczne jest
stworzenie odpowiedniej infrastruktury fadowania/tankowania. Dla wariantu zakupu
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autobuséw elektrycznych, montaz stacji nocnego tadowania mozliwy jest na terenie zajezdni
przy Alei Niepodlegtosci. Dla kazdego z autobuséw elektrycznych, nalezatoby przewidzie¢
odrebne gniazdo tadowania, celem réwnoczesnego fadowania wszystkich pojazdéw w
godzinach nocnego postoju.

Z uwagi jednak na ograniczony zasieg autobusdw, konieczne jest uzupetnienie systemu
tadowania nocnego, pantografowymi stacjami tadowania. Potencjalng ich lokalizacjg, zgodnie
z analizg przeprowadzong w rozdziale lll, stanowig trzy przystanki weztowe: petla przy dworcu
PKP w Rakowie (przystanek Rakéw — Dworzec PKP), petla przy ul. Jerzego Kukuczki (przystanek
Kukuczki) oraz petla przy przystanku Stradom — Dworzec PKP.

Pantografowa stacja fadowania pojazdéw elektrycznych nie jest urzadzeniem o duzych
gabarytach. Instalacja posiada (w zaleznosci od producenta) okoto 5 metréw wysokosci,
zajmuje przy podstawie okoto 2-3 m2, a jej eksploatacja przebiega w zasadzie w sposdb
bezobstugowy. Warunkiem koniecznym inwestycji jest jednak zapewnienie przyfacza
energetycznego na Srednim napieciu wraz z mozliwoscia podpiecia do stacji
transformatorowej. Czas dotadowania baterii przez stacje pantografowg wynosi¢ powinien
przynajmniej 15 minut (energia dostarczona w tym czasie powinna wystarczy¢ na dodatkowe
45 km jazdy autobusu). Wymaga to przeanalizowania rozktadow jazdy pod kagtem zmienionych
(wydtuzonych predkosci przejazdu).

Z petli autobusowych wskazanych jako potencjalne lokalizacje stacji pantografowych swdj
przystanek poczatkowy lub koicowy majg nastepujace linie autobusowe:

e Rakow — Dworzec PKP: 12, 32, 34, 38, 80;
e Kukuczki: 15, 16, 24, 80;

e Stradom — Dworzec PKP: 16, 27.
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Powyzsze linie przeanalizowano pod katem charakterystyki i mozliwosci obstuzenia
autobusami elektrycznymi. Analize oparto bazujgc na predkosciach technicznych przejazdéw
oraz obowigzujgcych rozktadach jazdy. W analizie nie przeprowadzono petnej analizy
predkosci eksploatacyjnych pojazdu oraz rozktadu jazdy kierowcow (brygad). Sformutowane
ponizej wnioski majg zatem charakter wytgcznie rekomendacyjny — przed wydzieleniem linii
do obstugi pojazdami z napedem elektrycznym, konieczne bedzie bowiem przeprowadzenie
pogtebionej analizy uwzgledniajacej:

e Wydtuzenie czasu postojéow na petlach, przeznaczonych na tadowanie baterii przez stacje
pantografowe;

e Wydtuzenie czasu pracy brygad o dodatkowe postoje;
* Mozliwo$¢ zmian w uktadzie komunikacyjnym.

Powyzsze skutkowa¢ moze obnizeniem predkosci eksploatacyjnych, a tym samym
koniecznoscig przydzielenia do obstugi potgczer komunikacyjnych dodatkowych brygad, badz
pojazddéw celem utrzymania obecnej czestotliwosci odjazdéw.

1) Linia nr 12 — Dtugos¢ linii wynosi 19 km o czesciowym przebiegu przez obszar centrum
miasta, a czesciowo, przez obszar peryferyjny. Czas przejazdu przez linie wynosi 52 minuty.
Aktualna predkos¢ techniczna linii wynosi 21,9 km/h. Czestotliwos¢ kursowania linii wynosi 30
min w godzinach dziennych.

2) Linia nr 15 — Linia miejska o dtugosci 14,1 km. Czas przejazdu przez linie wynosi 39 minut.
Aktualna predkosc techniczna linii wynosi 21,7 km/h. Czestotliwos¢ kursowania linii wynosi 30
min w godzinach dziennych i 60 minut w godzinach wieczornych (od godziny 19 do 22).

3) Linia nr 16 — Linia miejska o dtugosci 11,1 km. Czas przejazdu przez linie wynosi 35 minut.
Aktualna predkosé techniczna linii wynosi 19 km/h. Czestotliwos$¢ kursowania linii wynosi 30
min.

4) Linia nr 24 — Linia miejska o dtugosci 14,5 km. Czas przejazdu przez linie wynosi 39 minut.
Aktualna predkos¢ techniczna linii wynosi 22,3 km/h. Czestotliwo$¢ kursowania linii wynosi 15
min w godzinach dziennych i 30 minut w godzinach wieczornych (od godziny 20 do 22 oraz od
godziny 4 do 5 rano).

5) Linia nr 27 - Linia miejska o dtugosci 8,3 km. Czas przejazdu przez linie wynosi 24 minuty.
Aktualna predkos¢ techniczna linii wynosi 20,8 km/h. Czestotliwo$¢ kursowania linii wynosi30
minut od poniedziatku do pigtku, po godzinie 18 i w godzinach okoto potudniowych co 60
minut, w niedziele linia kursuje co okoto 80 minut.

6) Linia nr 32 — Linia miejska o dtugosci 15,8 km. Czas przejazdu przez linie wynosi 40 minut.
Aktualna predkos¢ techniczna linii wynosi 23,7 km/h. Czestotliwo$é kursowania linii wynosi 60
minut i wiecej.
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7) Linia nr 34 — Linia miejska o dtugosci 18,6 km. Czas przejazdu przez linie wynosi 56 minut.
Aktualna predkos¢ techniczna linii wynosi 19,9 km/h. Czestotliwo$¢ kursowania linii wynosi 30
min.

8) Linia nr 38 — Linia miejska o dtugosci 15,4 km. Czas przejazdu przez linie wynosi 34 minuty.
Aktualna predkos¢ techniczna linii wynosi 27,1 km/h. Czestotliwo$¢ kursowania linii wynosi 60
min.

9) Linia nr 80 — Linia miejska o dtugosci 15,8 km. Czas przejazdu przez linie wynosi 34 minuty.
Aktualna predkos¢ techniczna linii wynosi 27,8 km/h. Czestotliwo$¢ kursowania linii wynosi 30
min. Linia kursuje wytgcznie w godzinach nocnych (9 kurséw w ciggu nocy).

Celem okreslenia czasu niezbednego na dotadowanie baterii, ilos¢ dotadowan w ciggu dnia,
ilosci energii w baterii oraz zuzycia energii na trasie przejazdu, przy planowaniu zmian w
rozktadzie, postuzyé sie nalezy matrycg zamieszczong ponizej. Sktad sie ona z nastepujgcych
elementdw:

1) Okreslenia stanu poczatkowego natadowania baterii oraz odlegtosci dojazdowej od miejsca
postoju do przystanku poczatkowego;

2) Zuzycie energii w ramach przejazdu , TAM” i przejazdu ,,POWROT” w ramach narastajacych
kurséow w ciggu dnia;

3) Energie dotadowang z pantografowych stacji tadowania w czasie postojow miedzy kursami

W przypadku drugiego wariantu alternatywnego, zasieg autobuséw napedzanych paliwem
CNG, poréwnywalny jest z zasiegiem autobuséw z napedem konwencjonalnym, tym samym
uzupetniajgce tankowanie pojazdéw w czasie pracy przewozowej, nie jest konieczne. Jedynym
ograniczeniem w stosunku do pojazddéw spalajacych olej napedowy jest czas wttaczania gazu
do zbiornikéw. Standardowe zbiorniki gazu w autobusach posiadajg pojemnos¢ od 250 Nm3
(dla autobuséw klasy MAXI) do 320 Nm3 (dla autobuséw klasy MEGA) i w przypadku stacji
wolnego fadowania, czas tankowania pustego zbiornika moze trwac nawet kilka godzin (stacje
wolnego tadowania posiadajg wydajnos¢ ttoczenia gazu wynoszacg od 3,4 Nm3/h do 60
Nm3/h). Na dzien sporzgdzania analizy na terenie Miasta Czestochowa istnieje czynna stacja
tankowania CNG bedgca wtasnoscia MPK w Czestochowie. Ze stacji tankowania CNG,
korzystaé moga nie tylko miejskie autobusy ale rowniez uzytkownicy prywatni — wtasciciele
samochoddw osobowych oraz dostawczych zasilanych CNG. W przypadku trzeciego wariantu
alternatywnego, na potrzeby zasilania autobuséw wodorowych konieczna bytaby budowa
stacji tankowania pojazdéw wodorowych, wyposazona w agregaty tankujgce cisnieniowe
zbiorniki gazu (wodér w przeciwienstwie do gazu ziemnego do stacji tankowania jest
przywozony przystosowanymi do tego przewozu cysternami). Budowa stacji tadowania
pojazdéw wodorowych, w warunkach polskich jest przedsiewzieciem nie tylko znaczagcym, ale
rowniez pionierskim — na terenie kraju nie funkcjonuje na dzien sporzadzania analizy zadna
stacja dystrybucyjna umozliwiajgca tankowanie pojazdéw wodorowych. Potencjalng
lokalizacjg dla stacji tankowania wodoru, podobnie jak w przypadku stacji CNG, mogtaby by¢
stacja paliw przy Alei Niepodlegtosci. Cho¢ polscy producenci autobusow zapowiadajg
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wdrozenie do produkcji pierwszych modele z napedem wodorowym?25, a technologia budowy
samych stacji funkcjonuje, cho¢ nie w Polsce, to na terenie Unii Europejskiej, to jednak
podstawowq przeszkodg dla zakupu autobuséw z napedem wodorowym, jest brak mozliwosci
zakupu na terenie kraju paliwa wodorowego na cele transportowe. Na dzien sporzadzania
analizy nie znaleziono zadnych podmiotéw zajmujacych sie sprzedazg, dystrybucjg czy
transportem wodoru na terenie kraju. Tym samym budowa wtasnej stacji tankowania wodoru
nie rozwigzuje podstawowego problemu technicznego jakim jest zakup samego paliwa.

WYNIK ANALIZY TECHNICZNEJ

Przeprowadzona analiza techniczna wskazuje, ze w przypadku inwestycji w tabor
zeroemisyjny, oprécz naktadéw zwigzanych z zakupem samych autobuséw, konieczna bedzie
rozbudowa infrastruktury zwigzanej z budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. W
modelu finansowania wdrozenia pojazdéw do taboru poprzez najem diugoterminowy, koszty
takie zostaty by witaczone w faczng rate najmu. W przypadku wykorzystania autobuséw z
napedem gazowym, stacji tankowania CNG znajduje sie na terenie zajezdni MPK. Instalacja
sktada sie miedzy innymi z 10 stanowisk z dystrybutorami (dwa do szybkiego i osiem do
wolnego tankowania), dwdéch duzych sprezarek o wydajnosci 800 metréw szesciennych na
godzine kazda oraz magazyn na 60 butli (jedna ma pojemno$é 150 |). Na terenie miasta
zidentyfikowano lokalizacje ktére mogtyby zosta¢ przeznaczone na pantografowe stacje
tadowania pojazdow elektrycznych. W przypadku jednak wariantu zakupu autobuséw
zasilanych paliwem wodorowym brak jest technicznych mozliwosci zakupu paliwa, a tym
samym swiadczenia ustug przewozowych taborem napedzanym paliwem wodorowym.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

W pierwszej fazie rozwoju elektromobilnosci w transporcie publicznym (TP) zaplanowano
zakup taboru w petni elektrycznego, zeroemisyjnego.

W pierwszej fazie rozwoju elektromobilnosci w TP planuje sie zakup 4 sztuk autobuséw
elektrycznych wraz z mobilnymi stacjami tadowania w ilosci 2 sztuk. Zakupione autobusy
zastgpig stary tabor, ktdry nie spetnia norm EURO6 w zakresie emisji zanieczyszczen. Kazdy z
zakupionych autobuséw, przeznaczonych do przewozdw pasazerskich w miejskiej komunikacji
publicznej, zgodnie posiadaé bedzie ogétem min. 56 miejsc pasazerskich + kierowca + wdzek
inwalidzki; w tym min. 24 miejsca siedzace, z czego co najmniej 2 miejsca dostepne z poziomu
niskiej podtogi dla oséb o obnizonej sprawnosci ruchowej (tzw. priorytetowe). Planuje sie
zakup 4 autobuséw, zatem: 4 autobusy * 56 miejsc kazdy = 224 miejsca ogétem dla pasazeréw.

Wybrany sposdb zasilania energig elektryczng zostat opisany w rozdziale 6.1.1. Zakres i metodyka
analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj napedu pojazddw oraz zastgpienie
pojazdow spalinowych
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6.1.3. Lokalizacja i wybdér linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
tadowania

PRZYSTANKI WEZ+ OWE | KONCOWE

Na analizowanym obszarze transportowym mozna wyrdzni¢ 45  przystanki
kranncowe/poczatkowe. Najwiecej linii obstuguje Przystanek Pitsudskiego (8 lini), Dworzec
Gtéwny PKP (6 linii), Rakow — Dworzec PKP (5 linii) oraz Kukuczki i Kusiecka KSSE (po 4 linie).
Przystanek Pitsudskiego, cho¢ stanowi najbardziej rozwiniety wezet komunikacyjny,
obstugujacy az 8 linii autobusowych, posiada charakter jedynie przelotowy, co uniemozliwia
tadowanie autobuséw z napedem elektrycznym pantografowymi stacjami fadowania z uwagi
na zbyt krétki okres postojowy. W przypadku Dworca PKS, petni on funkcje petli wytacznie dla
jednej linii autobusowej. Mozliwo$¢ rozwoju sieci autobuséw z napedem elektrycznym bez
koniecznosci zmiany ukfadu komunikacyjnego miasta mozliwa jest przy wykorzystaniu
wylacznie istniejgcych petli autobusowych, ktére z powodzeniem mogg spetniac role punktéw
tadowania. W takim zawezonym kryterium obstugg najwiekszej ilosci linii charakteryzujg sie
przystanek Rakéw — Dworzec PKP (5 linii) oraz przystanek Kukuczki (4 linie autobusowe),
ponadto ze wzgledu na strategiczng lokalizacje w uktadzie komunikacyjnym Czestochowy jako
lokalizacje kwalifikujagcg sie do objecia infrastrukturg szybkiego tadowania autobuséw
elektrycznych przewiduje sie przystanek Stradom — Dworzec PKP. Wskazane przystanki
posiadajg petle autobusowe na ktérych odbywajg sie postoje techniczne autobuséw. Ponizszy
schemat wskazuje potencjalng lokalizacje punktdw pantografowych stacji tadowania
autobuséw komunikacji miejskiej na tle uktadu linii autobusowych.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Tabela 45. Kraricowe/poczqtkowe przystanki autobusowe wraz z obstugiwanymi liniami

llosé
Lp. Nazwa przystanku obstugiwanych Nr Linii
linii
1 |Batalionow Chtopskich 2 18, 30
2 |Bteszno 1 10
3 |Brzeziny 3 14, 20, 25
4 | Bursztynowa 1 26
5 | Cmentarz Komunalny 2 29,31
6 | Cmentarz Sw. Rocha 1 11
7 | Dworzec Gtowny PKP 6 18, 69, 81, 82, 83, 84
8 |Dworzec PKS 1 23
9 | Dzbow 2 38,81
10 | Gnaszyn - Dospel 1 34
11 | Gnaszyn - Dworzec PKP 2 12,22
12 | Gombrowicza 2 22,29
13 | Grabowka 1 26
14 | Hektarowa 1 18
15 | Huta - Wydziat Transportu 2 13,28
16 |Jaskrow - Wllle 1 30
17 | Jesienna 1 24
18 | Kawodrza Gorna 1 17
19 | Kiedrzyn 1 13
20 | Korkowa 3 14, 15, 20
21 | Kreciwilk 1 31
22 | KSSE Skorki 2 21,23
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21 | Kreciwilk 1 31

22 | KSSE Skorki 2 21,23

23 | Kucelin Huta 3 13, 19, 28
24 | Kukuczki 4 15, 16, 24, 80
25 | Kusiecka - KSSE 4 11, 27,35, 36
26 | Legionow 3 11, 35, 36
27 |tojki 1 22

28 | Malownicza 1 25

29 | Mirow - Pegaz 1 26

30 | Olsztynska 1 21

31 | Parkitka - Szpital 2 10, 28

32 | Pitsudskiego 8 33,53, 57,58, 59, 65, 67, 68
33 | Przyjemna 1 33

34 | Rakow - Dworzec PKP 5 12,32, 34, 38, 80
35 | Rejtana 1 23

36 | Rzasawa 2 14,82

37 | Rzasawa - Dworzec PKP 1 14

38 | Siedlec 1 26

39 | Stara Gorzelnia 1 32

40 | Stradom - Dworzec PKP 2 16, 27

41 | Walcownia 3 13, 28,19
42 | Wasosz 1 33

43 | Wielkoborska 1 32

44 | Wyczerpy - Osiedle 3 17, 20, 25
45 |Zabiniec 1 19

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru, jak i rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkancéw, w tym oséb niepetnosprawnych

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzaé¢ rozwigzania jak
najbardziej przyjazne dla pasazeréw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sieé przystankéw powinna
zapewniaé:

e mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu miasta
(i catego obszaru obstugiwanego komunikacjg publiczng) do centrum miasta i waznych jego
punktow,

str. 137



e odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej w sposdb bezpieczny i wygodny. Dazenie do spetnienia powyzszych postulatéw
pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan organizacyjnych i infrastruktury
komunikacji publicznej.

W ramach usprawniania ruchu komunikacji publicznej w Czestochowie niezbedne jest
wytyczenie:

e gtdwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji
publicznej, zapewniajace bezposredni dostep do centrum miasta i waznych z punktu widzenia
uzytkownikéow komunikacji publicznej punktéw miasta,

e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie autobusowe o mniejszej
czestotliwosci kursowania lub linie dowozgce pasazeréw do linii kursujgcych gtownymi
korytarzami komunikacyjnymi, w ktérych wprowadzone sg usprawnienia dla komunikacji
miejskiej (np. eliminacja progéw zwalniajacych, pierwszenstwo dla ulic zgodnie z przebiegiem
linii autobusowych itp.). Gtéwne korytarze komunikacyjne to odcinki ulic lub drég o
najwiekszym znaczeniu dla komunikacji publicznej, na ktérych obowigzuje uprzywilejowanie
autobuséw komunikacji publicznej polegajace m.in. na:

e wydzieleniu pasow ruchu tylko dla autobuséw,

e sterowaniu sygnalizacjg $wietlng przez nadjezdzajgce autobusy w celu wigczenia zielonego
Swiatta,

e pierwszenAstwu autobuséw witgczajacych sie do ruchu z przystankow.

Dostepnos¢ pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankow
wyznaczonych w podstawowych i w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych, obstugiwanych
przez pojazdy komunikacji publicznej zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy. Bardzo waznym
elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo pasazerdw. Istotng kwestig jest
lokalizacja przystankdw i ich otoczenie. W wielu miastach, szczegdlnie w rejonie szpitali, szkot,
czy na ulicach wewnatrz osiedli stosuje sie rozwigzania przystankowe ograniczajgce
niebezpieczenstwo dla pasazeréw do niezbednego minimum. Przyktadem jest tzw. bezpieczny
przystanek, czyli przystanek, ktéry uniemozliwia ominiecie autobusu stojgcego na nim.
Bezpieczny przystanek to forma antyzatoki, czyli przystanku zlokalizowanego na pasie ruchu z
azylem posrodku jezdni na catej jego dtugosci, ktory uniemozliwia ominiecie autobusu.
Proponuje sie realizacje 10 par bezpiecznych przystankéw — 20 sztuk, co daje mozliwosé
budowy 1 pary rocznie do 2022 roku.

Inng forma przystanku jest antyzatoka. Eliminuje ona wjazd i wyjazd autobusu z tradycyjnej
zatoki — pozwala na zatrzymanie sie autobusu na catej diugosci réwnolegle do peronu
przystankowego i ptynne wtgczenie sie do ruchu. Antyzatoka jest przystankiem na pasie ruchu,
ktdry pozostali uczestnicy ruchu muszg omingé. Takie przystanki realizowa¢ mozna na ulicach
o przekroju jednojezdniowym i szerokosci 2 paséw ruchu — wéwczas w rejonie przystanku
musi nastgpi¢ poszerzenie jezdni o jeden pas, lub na jezdni o szerokosci 3 pasow ruchu —
wowczas pas srodkowy stuzy do ominiecia autobusu stojgcego na przystanku. W niektérych
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przypadkach antyzatoki mozna zbudowa¢ na drogach z jezdniami o dwdch pasach ruchu, jesli
wystepujg one np. tuz za zjazdem z jednopasowych rond. Rozwigzania te wymagajg gtebszej
analizy w kontekscie planowanych rozbudowy sieci drég gtéwnych w Czestochowie.

W ramach przebudowy lub budowy ulic, poza stosowaniem nowoczesnych rozwigzan
lokalizacji przystankéw (np. antyzatoki, bezpieczne przystanki), nalezy realizowaé takze
nowoczesng infrastrukture bez barier:

e podwyzszenie perondw przystankowych do poziomu okoto 4-5 cm ponizej pierwszego
stopnia w autobusie, tak by zniwelowaé réznice wysokosci,

e wyznaczenie strefy wejsciowej dla oséb niedowidzgcych i niewidomych poprzez
zastosowanie specjalnej nawierzchni na wysokosci pierwszych drzwi autobusu,

e przystanek pozwalajacy na zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od peronu
przystankowego na catej dtugosci pojazdu.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w
duzych weztach komunikacyjnych badZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji
publicznej. Umozliwia on przedstawianie (wysSwietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru
w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchyled ruchu na trasach
spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).
Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglagda nastepujaco:

e urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach

e komputer centralny: zbiera informacje z autobuséw; na podstawie wbudowanych
algorytmoéw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do ustalonych miejsc; poréwnuje
obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy; podaje niezbedne informacje na
stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera komunikacyjnego

e serwer komunikacyjny: wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak
pokazano na przyktadzie ponizej; wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych
przystankow / stanowisk odjazdu; wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg
operatora systemu.

DOSTOSOWANIE TABORU

Kupowane nowe autobusy s3 wyposazane w nowoczesne urzadzenia zapewniajace
udogodnienia dla pasazeréw, w tym ze szczegélnym uwzglednieniem o0sob
niepetnosprawnych:

e autobusy niskopodtogowe lub wyposazone w platformy, wyréwnujgce réznice miedzy
poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem
inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wozkow,
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wyposazenie pojazdéw komunikacji  publicznej w systemy informacji dzwiekowej i
wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji
publicznej:

- zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z
przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikow na przejsciach dla pieszych, zréwnanie
poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu lub budowanie przystankéw o platformach
nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyniréznice poziomow akceptowalng
dla oséb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie
perondw przystankowych),

- lokalizacja przystankow blizej pozgdanych celéw podrdzy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

- miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

- czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

- czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

- zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

¢ stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publiczne;j:
- znizki dla wybranych grup pasazeréw,

- przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w
duzych weztach komunikacyjnych badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji
publicznej. Umozliwia on przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru
w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach
spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglagda nastepujgco:
* urzgdzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach

e komputer centralny:

- zbiera informacje z autobuséw

- na podstawie wbudowanych algorytmdéw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do
ustalonych miejsc

- poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy

- podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera
komunikacyjnego
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e serwer komunikacyjny:
- wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogélnodostepnym
- wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankéw / stanowisk odjazdu

- wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycja operatora systemu.
Piloty dla niedowidzgcych lub niewidomych.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw fadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych

Obecnie w miescie jest 18 takich stacji (o0 mocy od 22 do 100 kW), spetniajgcych okreslone
normy, zlokalizowanych przy Wydziale Elektrycznym Politechniki Czestochowskiej, na stacjach
paliw Orlen przy ul. Warszawskiej i $w. Barbary, przy hotelu lbis, a takze przy ul.
Sosabowskiego i Bugajskiej (sie¢ GreenWay). W Czestochowie zarejestrowane sg obecnie 104
samochody elektryczne.

Zgodnie z art. 62 ust. 1 - 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z uwagi, iz nie zostata osiggnieta wymagana liczba punktéw fadowania
prezydent miasta sporzadza plan budowy ogdélnodostepnych stacji fadowania. Plan okresla:

e liczbe i lokalizacje planowanych ogdlnodostepnych stacji tadowania z liczbg planowanych do
zainstalowania w nich punktéw fadowania z uwzglednieniem mocy kazdego z tych punktéw;

e proponowany harmonogram budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania.

Prezydent miasta opracowuje projekt planu w terminie do dnia 15 marca 2020 r. i konsultuje
go z mieszkaricami gminy, zamieszczajgc go na stronie internetowej obstugujgcego go urzedu,
wyznaczajac termin na zgtaszanie uwag, ktéry nie moze byé krétszy niz 21 dni. Prezydent
miasta przekazuje, w celu uzgodnienia, plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania
operatorom systemoéw dystrybucyjnych elektroenergetycznych, na obszarze dziatania ktérych
planowane jest rozmieszczenie ogdlnodostepnych stacji fadowania. W przypadku Miasta
Czestochowy plan zostanie przekazany przedsiebiorstwu TAURON Dystrybucja S.A. Termin na
uzgodnienie projektu planu nie moze by¢ krétszy niz 30 dni. Prezydent miasta wyznacza termin
na opracowanie przez operatora systemu dystrybucyjnego programu przytgczania do systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego ogdlnodostepnych stacji tadowania przewidzianych
do realizacji w projekcie planu. Wyznaczony termin opracowania tego programu nie moze by¢
krétszy niz 30 dni, liczac od dnia przekazania operatorowi projektu planu. Operator systemu
dystrybucyjnego uzgadnia projekt planu, biorgc pod uwage moce przytagczeniowe istniejgce
oraz przewidywane w planie rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego
zapotrzebowania na energie, o ktdrym mowa w art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997
r. — Prawo energetyczne. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego
informuje o uzgodnieniu projektu planu prezydenta miasta oraz przekazuje program
przytgczania do systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego ogdlnodostepnych stacji
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tadowania przewidzianych w projekcie planu, opracowany na podstawie planu budowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania.

Po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych oraz niezwtocznie po uzyskaniu uzgodnienia oraz
programu przytgczenia do sieci elektroenergetycznej od operatora systemu dystrybucyjnego,
prezydent miasta przekazuje projekt planu radzie gminy, ktéra przyjmuje plan, w drodze
uchwaty, w terminie 14 dni od dnia jego otrzymania. Plan budowy ogdlnodostepnych stacji
tadowania nie jest aktem prawa miejscowego. Prezydent miasta przekazuje przyjety plan
operatorowi systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego tj. TAURON Dystrybucja S.A.
Ponadto informuje o przyjeciu planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania Prezesa
Urzedu Regulacji Energetyki oraz publikuje plan na stronie internetowej urzedu miasta.

LICZBA | LOKALIZACJA PLANOWANYCH OGOLNODOSTEPNYCH STACJI tADOWANIA Z LICZBA
PLANOWANYCH DO ZAINSTALOWANIA W NICH PUNKTOW tADOWANIA

Biorgc pod uwage obowigzek wynikajgcy z art. 62 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w celu uzyskania kompletnych informacji
dotyczacych planowanych do wybudowania stacji fadowania w zakresie ich lokalizacji, liczby
punktéw tadowania, mocy kazdego z tych punktéw oraz harmonogramu okreslajgcego
planowane terminy budowy stacji dokonano uzgodnien z nizej wymienionymi podmiotami:

e TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Czestochowie - Operator Systemu Dystrybucyjnego;
* Miejski Zarzad Drég i Transportu w Czestochowie;

® Biuro Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Czestochowy;

* Miejska Pracowania Urbanistyczno-Planistyczna Urzedu Miasta Czestochowy.

Jednostkg odpowiedzialng za koordynacje dziatan oraz opracowanie Planu budowy
ogolnodostepnych stacji tadowania dla Miasta Czestochowy jest Wydziat Inwestycji i
Zamowien Publicznych. W temacie tym odbyty sie spotkania w dniach 12.12.2019 r,,
19.12.2019 r., ponadto w tym czasie trwata stata wspotpraca i wymiana informacji pomiedzy
zainteresowanymi stronami. Na spotkaniu w dniu 30.01.2020 r. dokonano ostatecznego
uzgodnienia liczby i lokalizacji ogélnodostepnych stacji tadowania, wskazujac liczbe i rodzaj
zlokalizowanych w nich punktoéw fadowania oraz oczekiwany termin realizacji wynikajacy z
zapisOw przywotanej wyzej ustawy.

Uzgodniono lokalizacje stacji tadowania majac na uwadze:
e potrzeby transportowe oraz komunikacyjne;

e przesgdzenia i uwarunkowania wynikajgce z zagospodarowania przestrzennego (zabudowa
mieszkaniowa i ustugowa oraz funkcjonalnos$¢ uktadu komunikacyjnego);

e przewidywane potrzeby (lokalne i ponadlokalne) zmotoryzowanych uzytkownikéw drég;
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* rownomierng rozbudowe sieci tadowania z uwzglednieniem mozliwosci technicznych
budowy stacji;

e aspekty prawne oraz parametry ekonomiczne dotyczgce budowy, obstugi i uzytkowania
stacji.

Liczba punktéw tadowania planowanych do zainstalowania w projektowanych stacjach
przewyzsza wymagang przez ustawe minimalng liczbe punktéw tadowania i wynosi ogétem
106 (wobec wymaganych 89). Budowa stacji tadowania bedzie realizowana w dwdéch etapach.
Etap | obejmuje stacje fadowania, ktérych wybudowania Urzgd Miasta Czestochowy oczekuje
zgodnie z proponowanym harmonogramem w Il kwartale 2020 r., natomiast oczekiwany
przez Urzad Miasta Czestochowy termin realizacji dla stacji ujetych w |l etapie to zgodnie z
proponowanym harmonogramem IV kwartat 2020 r., przy czym:

e W pierwszym etapie, z proponowanym terminem realizacji do 30.09.2020 r. planowanych
jest do realizacji 30 ogélnodostepnych stacji fadowania z 62 punktami fadowania;

e w drugim etapie, z proponowanym terminem realizacji do 31.12.2020 r. planowanych jest
do realizacji 21 ogdlnodostepnych stacji tadowania z 44 punktami tadowania.

Przewidziano dwie stacje tadowania duzej mocy, w pozostatych stacjach beda zainstalowane
punkty tadowania o normalnej mocy do 22kW. Wszystkie stacje bedg podtgczone do sieci
rozdzielczej Operatora Systemu Dystrybucyjnego tj. TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w
Czestochowie. Kazda stacja musi spetnia¢ wymagania okreslone w Ustawie z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz w rozporzadzeniach
wykonawczych do niej a takie uzyskaé pozytywng oceng badania technicznego
przeprowadzonego przez Urzad Dozoru Technicznego.

W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz stacji tadowania, ktdre realizowane beda w | etapie.
Dla kazdej stacji okreslono jej lokalizacje, liczbe punktéw tadowania, moc tych punktéw oraz
rodzaj ztacza do tadowania.
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L.p. | Mr stacji Lokalizacja stacji Liczba Moo Rod=zaj
punikbow gniazda/whyczki
ladowania
1 1 ul. Marysia parking przy Hali 4 4w 22kW AC Typ2
Sportowsj Czestochowa
2 2 ul. Legiondw 52 parking przy 2 2 x 22k'W AC Typ2
Misjskim Zarzadzie Drog i Transportu
3 3 ul. Jarzeqo Waszynatona 5 Urzad 2 2 x 22kW AC Typ2
Miasta
4 4 ul. Raclawicka 7 2 2 x 22kW AC Typ2
5 5 ul. prof. Kazimiarza Michalowskiego 2 2 x 22kW AC Typ2
parking za kosciolem
& & ul. Ignacego Moscickiego 7 2 2 x 22k'W AC Typ2
7 7 ul. Dominika Zbiarskiego przy Liceum 2 2 x 22kW AC Typ2
im. Romualda Traugutta
2 g ul. ks. Stanistawa Staszica & 2 2 x 22kW AC Typ2
9 9 Plac Ignacego Daszynskiego przy 2 2 x 22kW AC Typ2
ul. Ogrodowsj
10 10 ul. 7 Kamienic 2 2 x 22kW AC Typ2
i1 i1 ul. Sw. Barbary parking przy Szpitalu 2 2 x 22kW AC Typ2
im. dr Tytusa Chaltubinskiego
iz iz ul, Slaska parking przy Urzedzie 2 2 x 22kW AC Typ2
Stanu Cywilnego
13 13 ul. Sosnowa 25/27 2 2 x 22kwW AC TypZ2
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i4 i4 ul. Botaniczna 23 2 2 x 22kw AC Typ2
15 15 ul. Wierzbowa 1/9 2 2 x 22kW AC Typ2
16 16 ul. Jana Lechonia 20 2 2 x 22kw AC Typ2
17 i7 ul. Rakowska 10 2 2 x 22kW AC Typ2
18 18 ul. Okalna 105 2 2 x 22kw AC Typ2
19 i9 ul. Kazimiarza Knauera parking przy 2 2 x 22kW AC Typ2
Przedsigbiorstwie Wodociggow
i Kanalizacji Okregu
Crestochowskiago S.A.
20 20 ul. Jerzego Szajnowicza-Iwanowa 57 2 2 x 22kw AC Typ2
parking od ul. Ludwika
Wawrzynowicza
21 21 ul. Marii Skledowskiaj-Curie 20 2 2 x 22kW AC Typ2
22 22 ul, Zarecka 42C 2 2 x 22kw AC Typ2
23 23 ul. Adama Prochnika parking za 2 2 x 22kw AC Typ2
C.H., Tesco
24 24 ul. Ractawicka przy skrzyzowaniu 2 2 x 22kw AC Typ2
z ul. Franciszka Z2wirki i Stanislawa
Wigury
25 25 ul. Stefana Starzynskiego 17 2 2 x 22kw AC Typ2
26 26 ul. Bronislawa Czecha 19 2 2 x 22kw AC Typ2
27 27 ul. Wincentego Witosa 2 2 2 x 22kw AC Typ2
28 238 ul. Zofii Natkowskiaj 2a 2 2 x 22kw AC Typ2
29 29 ul. Jozefa Mireckiego 19 2 2 x 22kw AC Typ2
30 30 ul. Jaroslawa Iwaszkiewicza & 2 2 x 22kW AC Typ2
Liczba punktow ladowania ogolem &2

Stacje tadowania przewidziane do realizacji w Il etapie, ich lokalizacje, liczbe punktéw
tadowania, moc tych punktéw oraz rodzaj ztgcza do tadowania przedstawia ponizsza tabela.
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L.p. | Nr stacji Lokalizacja stacji Liczba Moc Rodzaj
punktow gniazda/wiyczki
tadowania
1 31 ul. prof. Stanislawa Kontkiswicza 2 2 2 x 22kW AC Typ2
2 3z Fynak Wielunski strona poludniowa 3 1 x 43kw, AC Typ2,
2 x S0kwW Oz CCS,
O CHADEMOD
3 33 ul, Juliusza Slowackiego 33 2 2 x 22kW AC Typ2
4 24 ul. Legna parking za C.H. AUCHAN 2 2 x 22kW AC Typ2
5 35 ul. Dekabrystow przy Parku Wodnym 2 2 x 22kW AC Typ2
[ 36 ul, kpt. Jerzego Kurpinskiego- 2 2 x 22kW AC Typ2
Ponurage przy skrzyzowaniu
z ul. Kiedrzynsks
7 37 ul. Kazimierza Puzaksa 4 2 2 x 22kW AC Typ2
8 38 ul. Obroncow Westarplatte 23 2 2 x 22kW AC Typ2
9 39 ul. gen. Ignacege Pradzynskisgo 2 2 2 x 22kW AC Typ2
parking przy Uniwersytacie Jana
CHugosza
10 40 ul. gen. Leopeolda Ckulickiego 55 2 2 x 22kW AC Typ2
i1 41 ul. Zygmunta Krasinskiego 12 2 2 x 22kW AC Typ2
12 4z ul. gen. Wilhelma Orlik-Rickemanna 2 2 x 22kW AC Typ2
przv skrzyZzowaniu z ul. Bronislawa
Idzikowskisgo
i3 43 ul. Adama Biania 3 2 2 x 22kW AC Typ2
14 44 ul, Okolna 2/4 2 2 x 22kW AC Typ2
15 45 ul. Jana Kilinskiego przy Wrzedzie 2 2 x 22kW AC Typ2
Drozoru Technicznego
16 48 ul. Kiadrzynska przy C.H. Promenada 3 1 x 42kw, AC Typ2,
2 x SOkW Oz CC5,
OC CHADEM
17 47 ul. Karola Szymanowskiego 9 2 2 x 22kW AC Typ2
18 43 ul. mjra Waleriana Lukasinskiego 25 2 2 x 22kW AC Typ2
przy Komisariacie Policji
i5 49 ul. Ksiecia Adama Jerzeago 2 2 x 22kW AC Typ2
Czartoryskiego przy Narodowym
Funduszu Zdrowia
20 50 ul. Rownolegla parking przy Plywalni 2 2 x 22kW AC Typ2
MOSIR
21 51 ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego 2 2 x 22kW AC Typ2
przy skrzyfowaniu z ul. Tadeusza
Gajocego
Liczba punktow ladowania ogalem 44
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Mapa orientacyjna

|4 R [ f - B

""""" oo ' | @ sutorzy OpenStrectidan

® - Lokalizacje planowanych ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych

Plan rozmieszczenia ogdlnodostepnych stacji fadowania na obszarze miasta Czestochowy
opracowany na podstawie Programu przylaczen ogdlnodostepnych stacji tadowania samochodow
elektrycznych dla Miasta Czestochowy TAURON Dystrybucja S.A.

Mapa 5. Orientacyjne lokalizacja stacji tadowania samochoddw elektryczna
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6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci

ZADANIA W RAMACH CELU STRATEGICZNEGO I (CS.I)

EFEKTYWNA KOMUNIKACIJA PUBLICZNA

=

OKRES REALIZACJI | KOSZTY INWESTYCJI

ey

EFEKT

. PRZYKLADOWE
2020-2040 Klazdorazowo EKOLOGICZNY 7RODEA
anowane w
. . Redukcja emisji CO; FINANSOWANIA
budzecie

- Budzet miasta
- RPO WSL
-NFOS

-WFOS$

OPIS ZADAN

W ramach zadan inwestycyjnych przewiduje zakup taboru niskoemisyjnego. Ponadto inwestycje w
infrastrukture tadowania elektrycznych pojazdéw przeznaczonych dla obstugi komunikacji publicznej.
Przewiduje sie réwniez zadania zwigzane z modernizacjg lub budowa linii tramwajowej. W ramach CSlI
powstang inwestycje zwigzane z Weztami Przesiadkowymi. Sprawna Komunikacja to takze system
informacji pasazerskiej ktdry bedzie realizowany w ramach CS.IV.

str. 148



ZADANIA W RAMACH CELU STRATEGICZNEGO I (CS.II)

ELEKTROMOBILNY SAMORZAD

=

OKRES REALIZACII

KOSZTY INWESTYCIJI

EFEKT

c &y

. PRZYKEADOWE
2020-2040 Klazdorazowo EKOLOGICZNY 7RODEA
anowane w
P .. Redukcja emisji CO; FINANSOWANIA
budzecie
- Budzet miasta
- RPO WSL
-NFOS
-FNT
OPIS ZADAN

W ramach zadan zostanie zakupiona flota samochodéw elektrycznych, obstugujgca Urzad Miasta.
Przewiduje sie réwniez inne dziatania, ktére bedg wspieraty samorzad w rozwoju elektromobilnosci
np. zakup samochoddéw elektrycznych dla jednostek podlegtych, inne zadania w ramach rozwoju
elektromobilnosci w miescie.
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ZADANIA W RAMACH CELU STRATEGICZNEGO 1l (CS.1II)

ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC

U U
EH €
OKRES REALIZACII KOSZTY INWESTYCIJI
EFEKT PRZYKtADOWE
2020-2040 Kazdorazowo EKOLOGICZNY 7RODLA
lanowane w
P .. Redukcja emisji CO; FINANSOWANIA
budzecie
- Budzet miasta
- RPO WSL
-NFOS
-FNT
OPIS ZADAN

W ramach zadan nastgpi rozszerzenie edukacji ekologicznej w szkoftach i wsréd mieszkancow.
Wprowadzone bedg udogodnienia dla mieszkancéw w formie kontynuowanych lub nowych inwestycji
zwigzanych np. zrozbudowag $ciezek rowerowych, przyjaznych przystankéw autobusowych, systemoéw
parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride. Kampanie informacyjne i pomoc w uzyskaniu doptat do zakupu
prywatnych samochoddéw elektrycznych. Rozwdj stacji tadowania samochodéw elektrycznych.
Przewiduje sie réwniez inne dziatania, ktére bedg wspieraty mieszkancow w
elektromobilnosci np. rozwdj mikroelektromobilnosci.

rozwoju
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ZADANIA W RAMACH CELU STRATEGICZNEGO IV (CS.1V)

NOWOCZESNE MIASTO

=

OKRES REALIZACJI | KOSZTY INWESTYCII

€4 )

. EFEKT PRZYKLADOWE
2020-2040 Klazdorazowo EKOLOGICZNY 7RODEA
anowane w
P Redukcja emisji CO, FINANSOWANIA

budzecie
- Budzet miasta

- RPO WSL; POIiS
-NFOS

-FNT

OPIS ZADAN

W ramach zadan uruchomiony zostanie System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, ktéry z czasem
moze by¢ rozbudowywany. Zostang wprowadzone systemy zarzgdzania energia. Inwestycje zwigzane
m.in. z Inteligentnymi Systemami Transportowymi; z zastosowaniem odnawialnych zrédet energii;
efektywne oswietlenie uliczne. Inne dziatania wptywajace na stworzenie nowoczesnego miasta.

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Monitorowanie i wdrazanie Strategii bedzie nalezato do Urzedu Miasta w Czestochowie. Przy
czym wdrazanie Strategii Urzagd Miasta bedzie wykonywane nie tylko w samym Urzedzie ale
takze poprzez jednostki podlegte, ktdre powotane sg do petnienia zadan w imieniu gminy np.
poprzez:

- Miejski Zarzad Drég i Transportu w Czestochowie
- Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0.

Strukture organizacyjng Urzedu Miasta okresla Zarzadzenie nr k.1 2019 Prezydenta Miasta
Czestochowy z dnia 8 stycznia 2019. Realizacja Strategii bedzie miata charakter
miedzywydziatowy oparty o wspodtprace Wydziatéw i jednostek podlegtych wykonujgcych
zadania w zaleznosci od przypisanej kompetencji. Przy czym wyznaczone zostang Wydziaty
wiodgce do zbierania wszystkich informacji z postepu prac do monitoringu Strategii
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SCHEMAT ORGANIZACYJNY URZEDU MIASTA CZESTOCHOWY

Zalacznik

do zarzadzenia nr k.1.2019
Prezydenta Miasta Czestochowy
Z dnia 8 stycznia 2019 r.

PREZYDENT MIASTA CZESTOCHOWY

pierwszy zastgpca | drugi zastepca | trzeci zastepca | cZwarty zastgpca _
Zespdl Audyiu Wewnetrznego | ZAW - Wi e - Miasta C - iy Miasta Czestochowy - Mi e Dyrektor Generalny Urzgdu Sekretarz Miasta
Wydzial ] Wydzial ) Wydriat
Sarzadzania KIVEysoeo0. | oso Ky, Pzl KPS | | FunduseyEuropejskich | FER | [ peyazal Ed H Administracji ARB Wy Nadzor NA | | UmadStanuCywilnego | USC
IUMObl;Io:us;\‘I praw ultury, Promocii i Sportu i Rozwoju ukacji Architektoniczno Budowlane] i Administracji
Biurc Miejskiego Rzecznika Wydzial Wydzial
Kancelaria Prezydonta KP Konsumentow RK — Imspt&}l“;zna;‘nc'l:wnn ra H Wydzial Polityki Spoleczne] Ps H Geodezji | Kartografii GK Biuro Dyrektora Generalnego | BDG — Wydzial Kontroli K
Wydzial " N N
- : . : Wydzial L Miejska Pracownia L " o
Skarbnik Miasta Ochi Srodowiska, 0sR - So N MPUP Biuro Rady Mi BR
R;Inriuct“vta irLeg:i‘m:a Spraw Obywate|skich Urbanistyezno-Planistyczna iuro Hady iiasta
3 Wydzial -
8 dw""’.’;‘ ’ BA H Mienia i Nadzoru uN H E'“T"Ug‘“":"“"“ LI‘"‘“':‘“’J BGLK
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Schemat monitoringu i wdrazania Wydziat Inwestycji i Zamoéwien Publicznych monitoring
realizacji strategii:

* koordynacja dziatan podejmowanych w ramach Strategii
emonitoring

esprawozdawczosc

eprowadzenie inwestycji niezbednych do rozwoju elektromobilnosci

emonitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie zaplanowanych
inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania samodzielnie lub
poprzez odpowiednie zespoty w jednostkach podlegtych

ezabezpieczanie $rodkéw finansowych na realizacje strategii w Budzecie oraz Wieloletnim
Planie Finansowym

6.1.8. Analiza SWOT/ryzyka

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celow okreslonych w
strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych
rozwigzan,

e W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,
e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszyé szanse powodzenia zatozonych
plandw,

e T —Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planéw.
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MOCNE STRONY

StABE STRONY

Miasto turystyczne — Miasto z Jasng
Gorg

Stolica Subregionu Pétnocnego
Wojewddztwa Slaskiego

Skuteczne dziatania miasta w
pozyskiwaniu finansowania
zewnetrznego

Spdjnosc miasta, wysoki stopien,
urbanizacji

Dobry stan infrastruktury drogowej
Rozwiniete i rozwijajgce sie Strefy
Gospodarcze

Ciekawa oferta kulturalna
Rozwinieta sie¢ Sciezek rowerowych

Mata liczba stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych

Duze natezenie ruchu na drogach
Nadmierny hatas komunikacyjny
Spadek zainteresowania komunikacja
publiczng

Rozwdj wytgcznie okolic Alei NMP z
pominieciem innych dzielnic

Brak zdolnos$ci przyciggania nowych
mieszkancéw i zatrzymywania przed
wyjazdami z Czestochowy

Brak potaczen podmiejskich

Dtugi czas oczekiwania na autobus
Konieczno$¢ przesiadania sie na
dtuzszych trasach

Stabe skomunikowanie obrzezy miasta i
dalszych dzielnic

SZANSE

ZAGROZENIA

Polityka nakierunkowana na rozwaj
elektromobilnosci i poprawe jakosci
powietrza

Rozwdj i zwiekszenie liczby inwestycji
Dostepnos¢ srodkow panstwowych i
zewnetrznych naw wsparcie
inwestycji i innych dziatan w zakresie
elektromobilnosci

Integracja sSrodkéw transportu
Stworzenie klimatu dla rozwoju
mikromobilnosci

Wysokie koszty inwestycji

Brak $rodkéw finansowych
Rosngce ceny energii

Zatamanie gospodarki krajowej i
Swiatowej

Spadek uzytkownikéw komunikacji
publicznej

6.2. Udziat mieszkaricow w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Udziat mieszkancow w konsultacji Strategii rozwoju elektromobilnosci w Czestochowie zostat
zaplanowany tak by stopniowo informowa¢ mieszkaricéw o nowych przepisach i elementach
z wigzanych z tematem elektromobilnosci, ktére beda wywieraty istotny wptyw na zycie
miasta. Z drugiej strony Miasto chciato sie takze dowiedzie¢ jak najwiecej od swoich
mieszkancow jak postrzegajg elektromobilnos¢ w codziennym Zzyciu i jakie elementy tego
przedsiewziecia sg dla nich najbardziej interesujgce. W tym celu Miasto przeprowadzito szereg
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roznych spotkan i ankiet, ktére byly podstawg rowniez do opracowania niniejszego
dokumentu. Ponizej przedstawiamy wybrane formy konsultacji.

SZKOLENIA

W dniu 19 listopada 2019 r. odbyto sie spotkanie w formie szkolenia z zainteresowanymi
pracownikami Urzedu Miasta Czestochowa oraz jednostkami podlegtymi, a takie z
pracownikami analogicznych urzedéw z catego Subregionu Pétnocnego.

Tematem szkolenia byfo przyblizenie obowigzkéw jakie naktada na jednostki samorzadu
terytorialnego ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11.01.2018 r.
Przedstawiono takze mozliwosci finansowania nowych zadan w zakresie elektromobilnosci. W
ramach warsztatéw praktycznych w drugiej czesci szkolenia zaprezentowany zostat
uczestnikom samochdd elektryczny wraz z omdwieniem catej procedury tadowania.
Przedstawiono wady i zalety takiego rozwigzania.

g
aoele omob 0 Obowiazki podmiotow Finansowanie
%gg publicznych
agania amorzgdo

MIASTO
czestocHowa [AAUANEEEEEEEE,

Analiza wymogow Ogolnodostepne
prawnych punkty tadowania 0 eses % JST a wdrazanie
3 ustway

Wprowadzenie

.e % Pojazd elektryczny

.o

str. 155



BADANIA ANKIETOWE

W kwietniu 2020 r. na terenie Miasta Czestochowa Instytut Badan Samorzgdowych
przeprowadzit badania ankietowe w formie telefonicznej w temacie ,,Elektromobilnos¢ w
Czestochowie”. W tym samym czasie Instytut Badan Samorzgdowych przeprowadzit takze
badania jako$ciowe mieszkarnicéw Czestochowy. W ramach badan przeprowadzono wywiady
fokusowe z réznymi grupami wiekowymi mieszkaricéw miasta. Wyniki badan przedstawiono
w rozdziale 5.1.1.Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego.

GRUPA ROBOCZA

W dniu 2 wrzesnia 2020 r. zorganizowane zostato spotkanie grupy roboczej ds. rozwoju
niskoemisyjnego transportu publicznego na terenie Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego. Jest to grupa, ktéra zostata powotana przez Zwigzek Regionalnych Inwestycji
Terytorialnych Subregionu Pétnocnego, obok innych grup tematycznych, ktéra ma
wypracowac dziatania dla nowej perspektywy finansowej UE w oparciu o nowe wytyczne i
przepisy prawa zwfaszcza obowigzki okreslone w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

Uczestnicy grupy: przedstawiciele powiatéw i gmin Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa
Slaskiego.

Spotkanie dotyczyto przygotowania komunikacji transportu publicznego w oparciu o uzycie
taboru niskoemisyjnego dla obszaru Subregionu.

KONSULTACIJE - PLAN BUDOWY OGOLNODOSTEPNYCH PUNKTOW tADOWANIA

Celem konsultacji z mieszkancami byto zebranie propozycji zmian oraz opinii na temat
Projektu planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania dla miasta Czestochowy.
Konsultacje zostaty przeprowadzone w okresie od 5 marca do 30 kwietnia. 2020 r. zgodnie z
trescig art. 62 ust. 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. zmiany w ustawie z dnia 11 stycznia 2018
r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadzone ustawg z dnia 31 marca 2020
r. o zmianie ustawy o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych 2z zapobieganiem,
przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz wywotanych nimi
sytuacji kryzysowych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. 2020 poz. 568).

Byta to kolejna okazja do rozméw z mieszkaricami w temacie rozwoju elektromobilnos$ci w
miescie. Opracowany plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania dla miasta
Czestochowy okreslajgcy liczbe stacji fadowania z uwzglednieniem liczby i mocy punktéw w
nich zainstalowanych oraz wytypowane lokalizacje stacji, odpowiada na przewidywane
zapotrzebowanie obecnych i przysztych uzytkownikéw pojazdéw elektrycznych.
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Raport jest dostepny na :

https://bip.czestochowa.pl/artykul/71538/1164295/konsultacje-ws-projektu-planu-budowy-
ogolnodostepnych-stacji-ladowania-dla-miasta-czestochowy

KONSULTACJE SPOtECZNE STRATEGII

Gotowy dokument Strategii elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040
zostanie poddany konsultacji spotecznej. Wyniki konsultacji zostang dotgczone do dokumentu
jako zatgcznik.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Metody popularyzacji elektromobilnosci mogg byé rozpowszechniane na kazdym etapie
strategii, zarowno na etapie jej przygotowania jak réwniez wdrazania:

1.Przy uzyciu srodkéw masowego przekazu: radio, prasa, strony internetowe — w mediach
beda umieszczane konkretne informacje zwigzane z celem strategii oraz planem dziatan na
rzecz jej przygotowania i wdrozenia.

2.Spotkania z réznymi grupami interesariuszy: przede wszystkim z mieszkaricami w formie
warsztatéw informacyjno-edukacyjnych; spotkania z operatorami transportu dostawcami
energii; z przedsiebiorcami. Wykorzystanie doswiadczenia i wiedzy zdobytej przy udziale w
projektach miedzynarodowych, katalog dobrych praktyk rozwoju elektromobilnosci w
miastach.

3.Spotkania przy okazji targdw lub innych wydarzen w miescie zwigzanych z mobilnoscig i
prezentacja dostepnych elektrycznych srodkdw transportu dla mieszkaricéw.

4.Pogadanki informacyjno-promocyjne w szkole przy udziale stuzb miejskich i
przedsiebiorcow.

5.Arena miedzynarodowa — miasto jest uczestnikiem, a takze organizatorem wielu wydarzen,
targdéw na ktéorych mozna zaprezentowac zatozenia do strategii.

6. Przyblizanie idei elektromobilnosci podczas konsultacji spotecznych.

6.4. Zrédta finansowania

Finansowanie zadan przewidzianych do realizacji w ramach Strategii bedzie sie odbywato z
roznych dostepnych zrédet m.in. z budzetu miasta; ze $rodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego; z innych Programéw Operacyjnych; $rodkéw z
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

Jednak najwazniejszym instrumentem wsparcia jest Fundusz Transportu Niskoemisyjnego.
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, zwany dalej ,Funduszem” zostat powotany z dniem 28
lipca 2018 .
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Z srodkow funduszu otrzymaé mozna wsparcie na nastepujgce dziatania:

1) w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o normalnej mocy (do 22kW) do
tadowania pojazdéw energig elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niz 50%
kosztow kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang
z budowa jednej stacji tadowania o normalnej mocy nie moze przekroczyé¢ 25 500 zt;

2) w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o duzej mocy do tadowania pojazdéw

energig elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niz 50% kosztow kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z budowg jednej stacji
tadowania o duzej mocy nie moze przekroczy¢ 150 000 zi;

3) w przypadku budowy infrastruktury fadowania drogowego dla transportu publicznego
(tadowarka autobuséw elektrycznych) nie wiecej niz 50% kosztéow kwalifikujgcych sie do
objecia wsparciem, przy czym nie wiecej niz 240 000 zt na jedng stacje tadowania;

4) w przypadku zakupu autobusu elektrycznego nie wiecej niz 55% kosztéw kwalifikujgcych sie
do objecia wsparciem, przy czym nie wiecej niz 145 000 zt na jeden autobus;

Dodatkowo osoby fizyczne oraz przedsiebiorcy otrzymaé¢ bedg mogty dofinansowanie do
zakupu pojazdu:

1) w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu wytacznie
energie elektryczng - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 36 000 zt. Wsparcie moze by¢
udzielone, jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zi;

2) w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu energie
elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych
napedzanego wodorem - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 100 000 zt. Wsparcie moze
by¢ udzielone, jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 300 000 zt;

3) w przypadku pojazdéw do przewozu fadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
<3,5t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 70 000 zt;

4) w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
>3,5 ti <12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 150 000 zt;

5) w przypadku pojazdéw do przewozu fadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
>12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 200 000 zf;

6) w przypadku dwukotowych i tréjkotowych (skutery, motorowery) - 30% ceny nabycia, nie
wiecej jednak niz 5 000 zt.
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6.5. Analiza oddziaftywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczqcych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiofowe

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Czestochowie nie wymaga przeprowadzenia
procedury strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko, poniewaz nie jest
wymieniona w art. 46 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2020r., poz. 283z pdin. zm.).
Strategia rozwoju elektromobilnosci bedzie dokumentem obowigzujgcym w granicach miasta
Czestochowy i bedzie zawiera¢ analize oddziatywania na $rodowisko z uwzglednieniem
potrzeb dotyczgcych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe.
Realizacja postanowien przedmiotowego dokumentu nie bedzie znaczaco oddziatywac na
srodowisko.

Analize potrzeb dotyczacych fagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe
wykonano w oparciu o Strategiczny plan adaptacji dla sektoréow i obszaréw wrazliwych na
zmiany klimatu do roku 2020 oraz w oparciu o Plan adaptacji do zmian klimatu miasta
Czestochowy do roku 2030.

Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw
zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska
lodowe, burze, niska i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach
analizy odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

1. Silne wiatry i burze - Dziataniem zwiekszajgcym zdolno$¢ przedsiewziecia do
funkcjonowania w czasie burz i silnych wiatréw jest planowana modernizacja wiat
przystankowych. System SDiP bedzie wykorzystywany do informacji ostrzegawczych o
zagrozeniu pogodowym.

2. Ulewy, powodzie i podtopienia - Tereny inwestycji i wytyczonych linii komunikacyjnych
tramwajowych, potozone sg poza obszarami zagrozenia i ryzyka wystgpienia powodzi. Linie
autobusowe przebiegajg gtéwnymi trasami w wiekszosci. Wiekszos¢ tych drdég posiada system
odwodnienia. Aczkolwiek w przypadku wystepowania deszczy nawalnych obserwuje sie
lokalne wystepowanie podtopien na drogach co czesto powoduje paraliz komunikacyjny. W
tym miejscu duzg role beda odgrywaty inwestycje w zakresie odwodnienia oraz wtasciwego
utrzymywania droznosci istniejgcej sieci kanalizacji deszczowe;j.

3. Opady $niegu, zjawiska lodowe oraz fale niskich i wysokich temperatur — dziataniem
podnoszgcym zdolnos¢ wykorzystania komunikacji miejskiej w czasie fal ekstremalnie niskich
badz wysokich temperatur jest wybér do wykonywania przewozdow pasazerskich autobusow
wyposazonych w klimatyzacje.

4. Brak widocznosci (mgty) - Prowadzenie inwestycji w modernizacje oswietlenia ulicznego
oraz system zarzadzania oswietleniem umozliwi zmniejszenie dyskomfortu spowodowanego
obnizong widocznoscig podczas mglistych dni.
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5. Ekstremalne temperatury — w przypadku zakupu autobuséw elektrycznych ryzyko
oddziatywania ekstremalnych temperatur na pasazerow minimalizowane bedzie przez
zastosowanie klimatyzacji.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na Srodowisko
poprzez realizowane cele tj.:

* poprawa efektywnosci energetycznej infrastruktury miejskiej,
* zmniejszenie emisji CO2 oraz pytdw pochodzgcych z transportu,

e zmniejszenie presji srodowiskowej (spalanie paliw kopalnych, urbanizacja terendéw
zielonych) wywieranej przez cztowieka, ktéra stanowi jedng ze sktadowych zmian
klimatycznych.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj
transportu zeroemisyjnego (rowery, autobusy, samochody osobowe), ktéry nie powoduje
emisji zadnych zanieczyszczen ani hatasu.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Przewiduje sie monitorowanie strategii w okresach piecioletnich, w formie Raportu z
wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Czestochowa. Przy czym ostatni
raport w roku zakoniczenia obowigzywania Strategii bedzie raportem koricowym dla catej
Strategii.

Przewiduje sie tym samym opracowanie pieciu raportéw:
1. w roku 2025 — pierwszy raport za okres 2020-2024

2. w roku 2030 — drugi raport 2025-2029

3. w roku 2035 — trzeci raport 2030-2034

4. w roku 2041 — raport koricowy za rok 2035-2039

5. w roku 2040 — na koniec roku sporzadzony zostanie raport koicowy wraz z uchwaleniem
nowej Strategii na kolejng perspektywe.

W raportach znalezé powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii, w
szczegoblnosci:

e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

¢ Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach zewnetrznych
na realizacje Strategii;

e Wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

e Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii (wraz z
rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

* Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan ktoérych realizacja jest
niezasadna badz niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajgcych pozytywnie na zatozone
cele strategii).

Wartos¢ Pozadana
wskaznika zZmian
Wartosc ’y'
w roku . . wartosci
L. Jednostka wskaznika L.
L.p. Wskaznik . . bazowym wskaznika
wskaznika w roku X
w stosunku SE— w okresie
do okresu - obow.
raportowania strategii
1 Liczba eksploatowanych pojazdéw szt. Wzrost
zeroemisyjnych w komunikacji
publicznej
2 Liczba eksploatowanych pojazdow szt. Wzrost
w Urzedzie Miejskim oraz
jednostkach organizacyjnych
3 Liczba pojazddéw elektrycznych szt. Wzrost
zarejestrowanych na terenie gminy
4 Udziat pojazdéw elektrycznych w % Wzrost
ogolnej liczbie zarejestrowanych
pojazdéw na terenie gminy
5 Liczba pasazeréw komunikacji 0s6b Wzrost
miejskiej
6 Dtugosc¢ sciezek rowerowych km Wozrost
7 Liczba punktow tadowania szt. Wzrost
pojazddw elektrycznych na terenie
gminy
8 Produkcja energii ze Zzrodet MWh Wzrost
odnawialnych
9 Moc wytworcza odnawialnych kW Wzrost
zrodet energii
10 | Liczba przeprowadzonych kampanii szt. Wzrost
edukacyjnych
11 | Liczba rowerdéw dostepnych w szt. Wzrost
systemie wypozyczalni roweréw
12 | Liczba dni w roku w czasie ktérych liczba Spadek

normy czystosci powietrza sg
przekroczone
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Czestochowy na lata 2020-2040

Zataczniki:

1. Raport z konsultacji spotecznych dokumentu pn. , Strategia rozwoju elektromobilnosci dla
miasta Czestochowy”
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