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1. Informacje o dokumencie pn. ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Czestochowy”.

Opis rzeczowy aktualizacji Planu Transportowego w roku 2020.

1. Biezaca aktualizacja Planu Transportowego zostata przeprowadzona we wtasnym zakresie przez Miejski Zarzad Drég i Transportu i byta prowadzona na
bazie dokumentu obowigzujgcego, wprowadzonego Uchwatg Rady Miasta Czestochowy w roku 2013 oraz aktualizowanego w roku 2017.

2. Zamiar wprowadzenia do eksploatacji autobuséw z napedem elektrycznym, jako wynik dziatania proekologicznego, a jednoczesnie spetniajgcego
wymagania Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wymusit uprzednig koniecznos¢ aktualizacji Analizy Kosztéw i Korzysci zwigzanych z
wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu (AKK). Z kolei wspomniana aktualizacja wymusita rowniez aktualizacje Planu
Transportowego, aby oba dokumenty byty spdjne.

3. Na potrzebe aktualizacji Planu Transportowego do korica roku 2020 wskazano w protokole pokontrolnym z Najwyzszej Izby Kontroli, szczegdlnie w
odniesieniu do zapisdow zwigzanych z Ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

4. W ramach aktualizacji Planu Transportowego, wprowadzono szereg zmian do dokumentu istniejgcego w dotychczasowym stanie prawnym. Wsrod
najwazniejszych zmian nalezy wskazaé:
e Przebudowe struktury dokumentu na bardziej przejrzystg i dostosowang do aktualnych wymagan prawnych, wynikajgcych z Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz rozporzadzenia obowigzujgcego w zakresie tego dokumentu;
e Aktualizacje wszelkich danych na temat statego uktadu komunikacyjnego, przebiegdw tras poszczegdlnych linii, czestotliwosci kursowania, pojemnosci
wykorzystywanego taboru komunikacyjnego;
e Aktualizacje danych na temat gtéwnych ciggédw drogowych, wchodzacych w skfad sieci transportowej Czestochowy i gmin osciennych, w szczegdlnosci
co do przebiegdw drdg krajowych i wojewddzkich oraz zmian ich nomenklatury w powigzaniu z otwarciem autostradowej obwodnicy Czestochowy;
e Aktualizacje informacji na temat ukoiczonych, trwajgcych oraz planowanych inwestycji drogowych, co do ktérych istnieje wystarczajacy zaséb wiedzy;
e 7 uwagi na strategiczny charakter Planu Transportowego, czes¢ rozwigzan w nim opisano w sposéb wariantowy lub z zaznaczeniem rozwigzan
rekomendowanych, bez wprowadzania ich obligatoryjnosci lub braku mozliwosci korygowania przed wdrozeniem. Umozliwi to w przysztosci tatwiejsze
dostosowywanie nowych zadan do obowigzujgcej tresci dokumentu;
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Aktualizacje stanu lokalnego transportu zbiorowego w gminach graniczgcych z Czestochowg, a w niektérych przypadkach — réwniez z grupy gmin
znajdujgcych sie dalej od miasta, pod katem mozliwosci integracji sieci transportowej na szczeblu subregionu pétnocnego wojewddztwa slaskiego.
Plan Transportowy zawiera aktualne dane o nowym porozumieniu miedzygminnym z gming Mykandéw (przedtuzenie linii nr 13 do Wierzchowiska) i
rozszerzonym porozumieniu z gming Mstow (przedtuzenie linii nr 30 przez Mstéw do Siedlca);

Okreslenie obszaru objetego dokumentem z wariantowaniem jego obowigzywania na terenach gmin posiadajgcych porozumienia miedzygminne z
Czestochowg;

Aktualizacje czynnikdw mogacych w najblizszej przysztosci determinowaé wielkosci potokdw pasazerskich na liniach komunikacji miejskiej;

Propozycje chronologii postepowania w zarzgdzaniu siecig publicznego transportu zbiorowego w Czestochowie w perspektywie kolejnych lat z
okresleniem gtéwnych zatozern co do korygowania tras, rozktaddéw jazdy, zmian struktury taboru, czestotliwosci kursowania, obszaréw objetych
zasiegiem przewozow, oznaczen linii itp.;

Analize mozliwosci integracji sieci komunikacyjnej na szczeblu aglomeracyjnym oraz subregionu pétnocnego, z uwzglednieniem struktury logistycznej i
demograficznej obszaréw poszczegdlnych gmin w powigzaniu z istniejgcym uktadem linii komunikacji miejskiej;

Wprowadzenie zapisow wynikajacych z Analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw
transportu;

Aktualizacje stanu inwentarza tramwajow i autobuséw wykorzystywanych do obstugi przewozédw o charakterze uzytecznosci publicznej w
Czestochowie wedtug informacji na dziert 01.09.2020 r;

Aktualizacje zagadnien priorytetowania komunikacji miejskiej w ruchu drogowym na obszarze objetym Planem Transportowym;

Koncepcje poprawy obstugi komunikacyjnej centrum Czestochowy, z wykorzystaniem Alei Najswietszej Maryi Panny po zakoriczeniu okresu trwatosci
projektu wspoétfinansowanego z srodkéw Unii Europejskiej;

Aktualizacje i doprecyzowanie zagadnien zwigzanych z rozwojem sieci tramwajowej w Czestochowie, traktujgc te rozwigzania jako opcjonalne oraz
wariantowe;

Koncepcje wprowadzenia do ruchu na liniach komunikacyjnych autobuséw o mniejszej pojemnosci, skierowanych do obstugi dzielnic peryferyjnych
oraz potgczen o niewielkim potencjale pasazerskim, a uzasadnionych ze wzgleddw spotecznych. Ponadto poprawa dostepnosci do sieci
komunikacyjnej dla senioréw, dzieci i 0osdb z niepetnosprawnoscig ruchowg;

Dane z pomiaréw potokéw pasazerskich na poszczegdlnych liniach, przeprowadzone we wtasnym zakresie przez MPK w roku 2018, a zatem po
poprzedniej aktualizacji Planu Transportowego, a przed pandemig COVID-19;

Aktualizacje zapiséw dotyczgcych regulaminu ustug przewozowych, taryfy biletowej, uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, oznakowania
taboru komunikacyjnego, nowych rozwigzan informatycznych z zakresu dystrybucji biletéw i dynamicznej informacji pasazerskiej (w tym takze tablic
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SDIP), standaryzacji oznakowania przystankow, ich wymagan technicznych, parametréw jakosciowych ustug przewozowych oraz metod ich weryfikacji
i kontroli.



2. Dziatania podjete w ramach konsultacji spotecznych

W terminie od 27 listopada do 17 grudnia 2020 r., zgodnie z Zarzgdzeniem Nr 1269.2020 Prezydenta Miasta Czestochowy z dnia 27 listopada 2020 roku,
zostaty przeprowadzone konsultacje spoteczne dotyczgce dokumentu pn. ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Czestochowy”.

Tre$¢ zarzadzenia dostepna jest w Biuletynie Informacji Publicznej:
https://bip.czestochowa.pl/zarzadzenie/1167204/zarzadzenie-nr-1269-2020

Konsultacje zostaty zorganizowane zgodnie z Uchwatg Rady Miasta Czestochowy nr 715/LXI11/2010 z dnia 28 czerwca 2010 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji spotecznych z mieszkancami Czestochowy.

Ze wzgledu na sytuacje zdrowia publicznego i ograniczenia w zakresie mozliwosci spotkan, konsultacje przeprowadzono za pomocg formularza uwag
zamieszczonego na stronie internetowej: https://ankieta.konsultuje.pl/czestochowa/konsultacje-spoleczne-planu-zrownowazonego-rozwoju-publicznego-
transportu-zbiorowego-dla-miasta-czestochowy

Ponadto mieszkancy zostali poinformowani o konsultacjach za posrednictwem:
e Strony internetowej www.czestochowa.pl i www.konsultacje.czestochowa.pl,
e Medidéw lokalnych,
e Miejskich portali spotecznosciowych.



https://bip.czestochowa.pl/zarzadzenie/1167204/zarzadzenie-nr-1269-2020
https://ankieta.konsultuje.pl/czestochowa/konsultacje-spoleczne-planu-zrownowazonego-rozwoju-publicznego-transportu-zbiorowego-dla-miasta-czestochowy
https://ankieta.konsultuje.pl/czestochowa/konsultacje-spoleczne-planu-zrownowazonego-rozwoju-publicznego-transportu-zbiorowego-dla-miasta-czestochowy
http://www.czestochowa.pl/
http://www.konsultacje.czestochowa.pl/

3. Opinie mieszkanek i mieszkancow wyrazone poprzez formularz konsultacyjny

Poprzez formularz konsultacyjny swojg opinie na temat proponowanej tresci dokumentu ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Czestochowy” wyrazito 6 oséb, ktdre facznie zgtosity 22 uwagi merytoryczne. Ponadto wptynety 3 formularze puste, co tgcznie daje 9 opinii.

Pokaz, ze nie Uzu peinij ankiete
jestes robotem

- u ‘e - e—

| Konsultacje Spoteczne §

Wiacz sie w konsultacje i podziel sie swoja opinia

Konsultacja trwa —( Liczba opinii
& go

27.11.2020 - 17.12.2020 9

Aby rozpoczac ankiste Zaznacs kwadrat ponder

Nie jestem robotem

Konsultacje spoleczne Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla miasta Czestochowy

Biezaca aktualizacja Planu Transportowego zostata przeprowadzona we wiasnym zakresie przez
Miejski Zarzad Drég i Transportu, na bazie dokumentu obowiazujacego, wprowadzonego
Uchwata Rady Miasta Czestochowy w roku 2013 oraz aktualizowanego w roku 2017.

Zamiar wprowadzenia do eksploatacji autobusow z napedem elektrycznym, jako wynik dziatania
proekologicznego, a jednoczeinie spetniajgcego wymagania Ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, spowodowat koniecznos¢ aktualizagji Analizy Kosztow i Korzysci
zwiazanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych oraz innych Srodkéw transportu (AKK). Z
kolei wspomniana aktualizacja wymusita rdwniez aktualizacje Planu Transportowego, aby oba
dokumenty byly spdjne.

Projekt _Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Czestochowy” mozna pobrac klikajac odnosnik ponizej:

Pobierz plan




Zestawienie zgtoszonych uwag i opinii (chronologicznie):

L.p. Punkt Tres¢ uwagi (propozycja zmiany) Uzasadnienie uwagi Komentarz

1 | Punkt6.5 Likwidacja linii numer 18 lub jej wydtuzenie | Linia numer 18 wykazuje sie znikomym | Linia nr 18 w najblizszej przysztosci bedzie
w kierunku Dworca PKP Stradom, tudziez w | obtozeniem przez pasazeréw. Dodatkowo | kursowaé w relacji  Pitsudskiego —
kierunku dzielnic Pétnoc/Rzgsawy. | wysoka  czestotliwo$¢  kursowania  w | Bataliondw Chtopskich, czyli bez zmian.
Zmniejszenie czestotliwosci kursowania do | godzinach szczytu powoduje niskie | Odpowiedzig na niewielkg frekwencje maja
60 minut poza dniami roboczymi. napetnienie (bliskie zerowemu) wiekszosci | by¢ docelowo autobusy o obnizonej

kursow. Gtéwnym generatorem ruchu na | pojemnosci, ktére sprostajg potrzebom
linii 18 sg ogrodki dziatkowe, do ktérych | przewozowym, a jednoczesnie pozwolg na
podrézujg dziatkowicze w dni wolne od | realizacje rozktadu jazdy, dostosowanego do
pracy w sezonie letnim. Dodatkowo | zgtoszonych potrzeb ze strony mieszkaricéw
generatorem ruchu jest szkofa przy ul. | dzielnicy Miréw.

Rozdolnej. W okresie poza zajeciami

szkolnymi, szczegdlnie w okresie zimowym,

gdzie takze i liczba "dziatkowiczow" jest

ograniczona zasadnym wydaje sie

ograniczenie czestotliwosci kursowania.

2 | Punkt6.5 Lokalizacja przystanku kornicowego linii 40 na | Lokalizacja przystanku koricowego linii 40 na | Ksztatt linii nr 40 moze ulec zmianie na
ulicy Jaskrowskiej - w poblizu planowanego | ulicy Jaskrowskiej wydaje sie by¢ zasadna w | etapie wdrozenia, a jej ewentualne
centrum logistycznego zwigzku z planowang budowg centrum | skierowanie do centrum logistycznego przy

logistycznego. ulicy Jaskrowskiej bedzie uzaleznione od
rzeczywistych potrzeb przewozowych oraz
warunkéw terenowych w tym rejonie.

3 | Punkt6.5 Zachowanie przejazdu linii 20 ulicami | Wycofanie linii 20 z ulic Wypalanki i | Jezeli linia nr 20 zostanie wycofana z ulic
Wypalanki i Poselskg przy zmniejszeniu | Poselskiej spowoduje brak wygodnej obstugi | Wypalanki i Poselskiej, to wytgcznie wtedy,
czestotliwosci gietdy samochodowej jak i zwiekszy srednig | gdy zastapi ja na tym odcinku inna linia

odlegtos¢ do przystanku dla mieszkancéw | komunikacyjna, obstugiwana taborem o

sgsiadujacych ulic z dos¢ gesta zabudowg | obnizonej pojemnosci, zatem dostepnosé do

jednorodzinna. ustug przewozowych nie zostanie
pogorszona.

4 | Punkt 6.5 Likwidacja linii autobusowych 35/36 i | Zbedng jest utrzymywanie linii 35 i 36, ktdéra | Linie nr 35 i 36 majg istotnie najwieksze

godzinach zmian (okolice godzin 5-7, 13-15,
21-23). Autobusy te mogg by¢ wydzielane z

pochtaniajgc 3 pojazdy (1 pojazd tgczony z
linig 25) kursuje okreznie. Podziat na dwie
linie (35 i 36) rdznigcy sie tylko odwrotnym

potoki pasazerskie w godzinach zmian
zaktadéw pracy w rejonie ul. Legiondw,
natomiast w pozostatych porach takze
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kurséw linii konczacych swéj bieg na
przystanku Rakéw Dworzec PKP, a nastepnie
wykonywac jeden obieg w relacji Rakéw
Dworzec PKP - Legiondéw - Cooper Standard -
Rakow Dworzec PKP przez ulice
Limanowskiego - Jesienng - Orkana - Wojska
Polskiego - Legiondw - Kusiecka - Strefowg -
Legionéw. Linia kursowataby tylko w
godzinach zmianowych w dni robocze,
robocze wakacyjne i soboty.

przebiegiem jest mylacy dla pasazerow.
Zastgpienie linia o jednej numeracji
znaczaco rozwigzuje ten problem.
Dodatkowo ograniczenie kursowania do
godzin wymiany zmian w zakfadach pracy
ogranicza ryzyko wozenia "powietrza" w
pozostatych godzinach, gdyz popyt na te
linie posréd grup innych niz pracownicy
zaktadow pracy w strefie ekonomicznej przy
ulicy Legiondéw jest znikomy. Dodatkowo
wydzielenie kurséw z innych linii pozwala na
oszczedzenie liczby pojazdéw jak i godzin
etatowych kierowcow.

wystepuja potrzeby przewozowe. Linia nr 36
ulegnie zawieszeniu w czasie przebudowy
Alei Wojska Polskiego (wszystkie kursy bedg
wykonywane w ramach linii nr 35),
natomiast ostateczny ksztatt potaczenia
zostanie okreslony pod koniec tej inwestycji
w korelacji z potrzebami przewozowymi
zaktaddéw pracy w rejonie KSSE.

Punkt 6.5

Modyfikacja trasy linii 27 (lub utworzenie
nowej linii) do dzielnicy Pétnoc - stworzenie
potgczenia dzielnicy Pétnoc ze strefg
ekonomiczng zlokalizowang w okolicach
ulicy Legiondéw. Potgczenie w przysztosci
(adekwatnie do rozwoju strefy
ekonomicznej przy ulicy Skorki) dzielnicy
Pétnoc ze strefg ekonomiczng na Dzbowie.

Wiele mieszkancow dzielnicy Pétnoc pracuje
w zakfadach potozonych na terenie stref
ekonomicznych. Brak szybkiego potaczenia
(koniecznos¢ przejazdu do Centrum we
wczesnych godzinach porannych) powoduje
utrudnienia w dojezdzie i wybdr prywatnego
$rodka transportu.

Uruchomienie takiej linii jest brane pod
uwage i nie mozna jej wykluczy¢, niemniej
do czasu ustania pandemii COVID-19, prace
w tym zakresie sg zawieszone.

Punkt 7.1

W planowanych analizach zwiekszenia
czestotliwosci stosowad takty petnych liczb
(10, 15, 20, 25, 30, 45, 60 minut).

Zaplanowanie taktow co petng liczbe minut i
dopasowanie rozktadu jazdy sprzyja
zapamietywaniu rozktadu jazdy przez
pasazeréw, a i "petne" takty wydajg sie
bardziej atrakcyjne z powodu
psychologicznego. Czesciej w zyciu uzywamy
jednostek czasu wyrazonych w petnych
liczbach, co pozwala pasazerowi
podswiadomie szybciej okresli¢
czestotliwosé i pozornie wydaje sie mu ona
bardziej atrakcyjna.

Zaproponowane w rozktadach jazdy takty
pomiedzy kursami powtarzajg sie w cyklu co
godzine lub co 2 godziny, ponadto na liniach
kursujgcych rzadziej, niz co 20 minut,
wazniejsze  jest dopasowanie  godzin
odjazdow do potrzeb pasazerdw, niz
utrzymywanie powtarzalnych  odstepow
czasu pomiedzy kursami.

Punkt 7.5

Ograniczenie kursowania linii 80, a nawet
rozwazenie  mozliwosci  wprowadzenia
komunikacji tramwajowej za tg linie i
zachowanie taktu 60 minut, z

Z nocnej komunikacji  autobusowej
mieszkanicy korzystajg gtownie w weekendy.
W pozostate dni obtozenie tych linii
stanowia sporadycznie pasazerowie

Plan Transportowy jest dokumentem o
okreslonej ogélnosci, dlatego nie musi
definiowaé¢ dokfadnych godzin kurséw lub
czestotliwosci odjazdéw z przystankéw.
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uwzglednieniem przyjazdu w  okolice
skrzyzowania Alei Niepodlegtosci z ulicg
Zrédlana w okolicach godziny 3:30.

pracujgcy do pdznych godzin nocnych oraz
kierowcy i motorniczowie MPK wracajacy z
popotudniowej, a takze zmierzajacy na
nocng zmiane. Przywrdcenie komunikacji
tramwajowej i wydtuzenie jej kursowania do
godziny 1:00, a takze realizowania
pierwszego kursu z Fieldorfa krdotko po
godzinie 3:00 (tak, aby znalazt sie na
wysokosci zajezdni mniej wiecej o godzinie
3:30-3:40) jest wiec rozwigzaniem idealnym.
Dodatkowo  wartym  rozwazenia  jest
pozostawienie w rozktadzie sobotnim jednej
brygady kursujgcej w godzinach 1:00-3:00.

Niemniej w 2021 roku mozliwa jest korekta
rozktadu jazdy linii nr 80.

Punkt 8.3

Kluczowym jest dazenie do stworzenia
wspdlnej taryfy biletowej na terenie
subregionu Czestochowskiego, przenoszac
odpowiedzialno$¢ za taryfe biletowg do
organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Pozadane jest poszerzenie
oferty wspdlnego biletu w najblizszym
okresie z podmiotami  obstugujgcymi
przewozy w gminach przylegtych, w
szczegdlnosci z  Gminnym  Zaktadem
Komunikacji w Redzinach, a takie z
przewoznikami prywatnymi dziatajgcymi na
zlecenie gmin Blachownia i Konopiska (lub
przejecie przewozOw przez operatora sieci
komunikacyjnej m. Czestochowa). Wartym
rozwazenia jest takze wprowadzenie

wspolnego biletu w subregionie
Czestochowskim z przewoznikami
kolejowymi (ograniczonymi stacjami

Myszkéw ~w  kierunku  potudniowym,
Ktomnice w kierunku pdétnocnym, Herby w
kierunku Zachodnim, a takze Julianka w
kierunku wschodnim).

Wspdlny  bilet zwieksza  atrakcyjnosc
przewozéw, szczegdlnie na  diuzszych
dystansach niz 3-5 przystankdw. Pozwala na
catkowity rezygnacje z pojazdu prywatnego
na rzecz transportu publicznego.
Poszerzenie taryfy o bilety kolejowe
dodatkowo zwieksza jej atrakcyjnosé.

Plan Transportowy nie wyklucza
wprowadzenia jednolite]j taryfy biletowej dla
szerszego obszaru, niz dotychczas, jednak
wiele  bedzie zalezato od  decyzji
poszczegblnych gmin wchodzacych w skfad
Subregionu Pétnocnego, co tak naprawde
jest trudne do przewidzenia.
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9 autobus nr 13 o godz 8 20 w strone | Plan Transportowy jest dokumentem o
czestochowy okreslonej ogélnosci, dlatego nie musi
definiowad doktadnych godzin kurséw
10 | Rozdziat 7.1, gtéwnie | Najbardziej uczeszczane linie autobusowe w | Linie 10 i 24 odnotowujg naprawde bardzo | Specyfika linii nr 10 i 24 sprawia, ze lepszym
tabela7i8 naszym miescie, na ktérych frekwencje sg | wysokie frekwencje, co wida¢ zreszta w | rozwigzaniem jest zwiekszenie na nich ilosci
bardzo wysokie, powinny by¢ obstugiwane | tabeli 8 na stronach 135 i 136. W tych | kurséw, a pozostanie przy obstudze
albo w catosci, albo w wiekszosci taborem | konsultacjach  sugerowano, e lepiej | autobusami 12-metrowymi, co pozwala na
przegubowym, klasy MEGA. Gtéwnie skupie | zwiekszy¢ czestotliwo$s¢ w zamian za | lepsze  dostosowywanie  czestotliwosci
sie na 3 liniach. Na linii nr 24 frekwencja jest | rezygnacje wypuszczania tam autobuséw | kurséw do potrzeb przewozowych w
ogromna, kursuje na niej 7 autobuséw w dni | przegubowych. Uwazam, ze to zty pomyst. | roznych porach dnia i tygodnia. Na obu
robocze. | witasnie wszystkie brygady | Oté6z pomimo juz czestego kursowania | liniach przewiduje sie docelowe zwiekszenie
powinny obstugiwaé autobusy przegubowe. | autobuséw na tych liniach (10 i 24) co 15 | czestotliwosci kursowania, jednak bedzie
Podobnie z linig nr 10, gdzie réowniez jest | minut w dni robocze, zwiekszenie jej do | ono uzaleznione od sytuacji finansowej
ogromna frekwencja, powinny by¢ | powiedzmy 10 minut, niewiele zmieni, a | Miasta po ustaniu pandemii COVID-19. W
skierowane do ich obstugi tylko i wytgcznie | autobusami bedzie jezdzi¢ nadal sporo | przypadku linii nr 12, majacej nieco inny
autobusy przegubowe. Natomiast | pasazerow. A jak wiadomo, jazda | charakter, przewidywane jest kursowanie
"dwunastka", moim zdaniem powinna by¢ | przepetnionym autobusami nie zacheca do | zaréwno autobusdéw przegubowych, jak tez
obstugiwana tylko taborem klasy MAXI 12- | podrdzy autobusem. Mieszkanicy rowniez | 12-metrowych, ze zmienng czestotliwoscig,
metrowym, jednak czestotliwosé | coraz czesciej narzekajg na zbyt mato | ale nie rzadziej, niz co 20 minut w dni
kursowania, w dni robocze szkolne powinna | autobuséw przegubowych na miescie. | robocze w godzinach szczytu.
by¢ zwiekszona przez wiekszg cze$¢ dnia. | PowinniSmy wiec i$¢ drogg innych miast i
Autobusy na tej linii powinny kursowaé co | najbardziej oblegane linie obstugiwaé
15-20 minut. W chwili obecnej jedynie w | taborem MEGA. W kwestii linii 12, ktdra
godzinach szczytu kursujg czesciej, niz 30 | obecnie jedynie w godzinach szczytu kursuje
minut. czesciej, powinna kursowaé przez wiekszosc¢
czes¢ dnia ze zwiekszong czestotliwoscia, a
nie tylko w godzinach szczytu. Teraz przy
czestotliwosci 30 minut (czyli poza
godzinami szczytu) jezdig czesto autobusy
krotkie 12-metrowe i réwniez jazda jest
niezbyt przyjemna. Aby na niej nie trzeba
byto wysytaé przegubdéw, powinna witasnie
kursowac - jak zaproponowatem - co 15-20
minut. | oczywiscie wtedy w catosci obstuga
12-metrowa.
11 | Rozdziat 4.6 Uwazam, iz nasze Czestochowskie MPK, | Coraz wiecej polskich miast inwestuje w | Sytuacja finansowa polskich samorzaddéw
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powinno zrezygnowac z zakupéw
autobuséw z  napedem  klasycznym
dieslowym, a kupowaé tylko i wytacznie
autobusy niskoemisyjne lub/i zeroemisyjne.
Takie jak autobusy elektryczne, gazowe
LNG/CNG itp.

ekologiczny transport, kupujac np. autobusy
elektryczne. Czestochowa postawifa
pierwszy krok, ktéory bardzo cieszy, a
mianowicie nasze MPK wydzierzawi 15
autobusdéw elektrycznych, ktére bedziemy
mie¢ jeszcze w tym roku. Powinnismy w
kolejnych latach catkiem zrezygnowac z
zakupdéw autobuséw z napedem diesla. Tak
zrobita np. Warszawa, ktéra chce (i juz to
robi) kupowac tylko pojazdy nisko Ilub
zeroemisyjne. My powinnismy dofaczy¢ do
takich miast, tym bardziej,ze z czasem tak
czy inaczej nie bedziemy mogli juz kupowac
pojazdéw z napedem ON, o ile w ogdle jakis
producent bedzie takowe produkowacd.

ulega zdecydowanemu pogorszeniu ze
wzgledu na trwajgcg pandemie, tymczasem
autobusy z napedem alternatywnym s3
znacznie drozsze od zasilanych klasycznie,
stad trudno przewidzie¢, w jakim zakresie
Czestochowa bedzie mogta pozwoli¢ sobie
na zakup takich autobuséw. Trudno tez

przewidzie¢, w jakim stopniu mozliwe
bedzie nabywanie takiego taboru z
wykorzystaniem zewnetrznych zrodet

wspotfinansowania. Stad tez aktualnie nie
jest celowym catkowite odejscie od
napeddw klasycznych w autobusach.

12 | Rozdziat 1.4 / Strona 13 | Autobusy przegubowe powinny zosta¢ | Zamiana autobuséw przegubowych na | Ekspedycja autobuséw przegubowych do
/ Punkt 19 wieczorem tam gdzie wymaga tego dana | krotkich pod wieczér bedzie dawata | obstugi poszczegdlnych brygad zawsze jest
stuzba linii 11, 13, 17, 23, 24, 30 w celu | dodatkowe koszty w celu podstawienia | powigzana ze skalg potrzeb przewozowych,
duzego potoku pasazerskiego w celu | wozéw na petle by dalej realizowa¢ dang | a obiegi dobowe autobuséw sg planowane
dowozu/odwozu z/do pracy. stuzbe juz krétszym pojazdem. Taniej bedzie | w  sposdb  racjonalny  zaréwno pod
aby przegub jezdzit caty dzien niz | wzgledem ekonomii, jak i logistyki.
pokonywanie kilometréw i zamiany wozu na
krotki.
13 | Rozdziat 4.3 / Strona 46 | llo$¢ autobuséw o typie MEGA w trakcie | | Wg wynikdbw badan przeprowadzonych | Zatozenia Planu Transportowego nie rdznig
/ Punkt okresu powinna wynosi¢ miedzy 34-37 | przez MZDIiT i MPK wynika, Zze jest | sie w sposdb istotny od propozycji, ponadto
sztuk. Dodatkowo MPK powinno | koniecznos¢ wysytania autobusow | istnieje zbyt wiele sktadowych, rzutujgcych
dysponowac niezbedng flotg taboru klasy | przegubowych na linie na ktdérych obecnie | na mozliwe zmiany potrzeb przewozowych
MEGA wraz przegub nie wystepuje np. linie 13, 28 lub | na poszczegdlnych liniach.
z niezbedng rezerwa bierng. Podobonie w | 31. Obecnie nie ma mozliwosci taborowej by
okresie Il lub Il ilos¢ przegubdéw w ruchu na | skierowa¢ tam autobuséw przegubowych na
miescie powinna wynosi¢ okoto 35 sztuk z | poszczegdlne stuzby. W najblizszych 2 latach
niezbedna rezerwg bierna. miasto powinno zakupi¢ 8-10 nowych
fabrycznie autobuséw przegubowych.
14 | Rozdziat 4.3 / Strona 48 | Nalezy bardzo ostroznie podej$¢ do objecia | Linie 10 i 12 tylko w szczycie | Plan Transportowy nie wyklucza stosowania

/ Punkt

taktem 10-min lub 12 min linii 10 i 24 i
kierowania tam  gtdwnie  autobusdéw

komunikacyjnym w godzinach 5-9 i 13-
16:30 powinny mie¢ takt 10-minutowy lub

autobusdéw przegubowych na liniach nr 10 i
24, natomiast rozktady jazdy tych linii
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krétkich. W godzinach 6-17 sg tam dosy¢
duze potoki pasazerskie trudne to
wytypowania ktore  stuzby  miatyby
faktycznie stac sie krotkie lub przegubowe.

12-minutowy, w pozostatych porach co 15'
wieczorem co 20'. 50% taboru na tych
linlach  powinny  pokrywaé autobusy
przegubowe.

faktycznych
wygasnieciu

zostang dostosowane do
potrzeb  pasazeréw  po
pandemii COVID-19.

15 | Rozdziat 7.1 / Strona | Stuzby 17-1i 17-4 powinny by¢ przegubowe. | Skierowanie 3 przegubdw na linie 17 w celu | Plan Transportowy jest dokumentem o
137 / Punkt Nie ujeto stuzby 17-3 ktdra rowniez jest | zaspokojenia potrzeb pasazeréw do silnych | okreslonej ogdlnosci, dlatego nie musi
mocno obcigzona. Obstuguje ona jeden z | zadan przewozowych na tej linii i likwidacja | definiowa¢ doktadnych godzin kurséw, czy
najbardziej napetnionych kurséw linii 17 - | "ronda" na Stradomiu tez przypisania pojemnosci taboru do
14:06 z Wyczerpy w dni robocze odwozgc konkretnych brygad.
ludzi z pracy okolic Huty Szkta na
Wyczerpach, Zaktadéw pracy przy ul
Dickensa i Morsztyna i co najwazniejsze
duzg ilosc ucznidw ze Zespotu Szkot im.
Kochanowskiego przy ul. Warszawskiej
(przystanek Cmentarna).
Ponadto, obecnie przeguby zniknety z tej
linii  przez utworzone "rondo" na
skrzyzowaniu ul. Matejki, ul. Piastowskiej i
ul. Zaciszanskie;j.
16 | Rozdziat 7.1 / Strona | Likwidacja wjazdow kieszeniowych w ul. | Wjazdy kieszeniowe na linii 24 to obecnie | Po ustaniu pandemii COVID-19 planowane
143 Bohateréw Katynia na przystanek/petle | marnowanie wozokilometréow gdyz bardzo | jest badanie potokéw pasazerskich na
Bteszno dla linii 24. mato oséb zabiera sie z tej petli. | przystanku BLESZNO dla linii nr 24, celem
Proponowana czestotliwos¢ linii 10 z taktem | okreslenia zasadnosci wykonywania przez
10 lub 12 minutowym spokojnie wystarczy | nig wjazdow kieszeniowych.
na tej petli a dla linii 24 pozwoli to na
poprawienie czasu przejazdu i
ewentualnego wiekszego buforu na petli a
jednocze$nie by¢ moze pozwoli oszczedzié
jeden autobus dla tej linii.
17 | Rozdziat 7.1 / Strona | Przywrdcenie taktu 30-minutowego na linii | Dzielnica Wyczerpy cechuje sie wielkim | Plan Transportowy jest dokumentem o
142 17 w soboty, jak réwniez wprowadzenie | osiedlem blokéw mieszkalnych gdzie w | okre$lonej ogdlnosci, dlatego nie musi
taktu 40-minutowego przez caty dzien w | sobote i niedziele rozktady linii 17 sg bardzo | definiowa¢ doktadnych godzin kurséw, czy
niedziele i $wieta okrojone. Nalezy prowadzi¢ takt 30- | tez czestotliwosci kursowania linii w danych
minutowy w sobote przez caty dzien i 40- | porach dnia i tygodnia.
minutowy w niedziele przez caty dzien
18 | Rozdziat 7.1 / Strona | Linia 21 - w porach 9-13 i 17-23 linia | Wzmocnienie linii 21  pozwoli na | Plan Transportowy jest dokumentem o
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143

powinna zosta¢é wzmocniona do taktu 45-

minutowego gdyz cieszy sie
zainteresowaniem. Takt 45-minutowy
pozwoli prowadzi¢ przyzwoite przerwy

rowniez dla kierowcéw autobuséw (obecnie
30-minutowy takt w szczycie jest bardzo
napiety i czesto kursy realizowane sg na
opoznienu)

poprawienie punktualnosci autobuséw na
tej linii. Ponadto mozna wzig¢ pod uwage
wprowadzenienie taktu 45-minutowego
przez wiekszosé czesc dnia tj. w godzinach 5-
19, w zamian za likwidacje szczytu co 30-
minut w tygodniu.

okreslonej ogélnosci, dlatego nie musi
definiowaé doktadnych godzin kurséw, czy
tez czestotliwosci kursowania linii w danych
porach dnia i tygodnia.

19 | Rozdziat 7.1 / Strona | Linia 25 - wprowadzenie taktu 45-min | Linia 25 cieszy sie duzym zainteresowaniem, | Plan Transportowy jest dokumentem o
143 wieczorem w dni robocze od godziny 19-ej, | w dni robocze czestotliwosc 60 min na | okreslonej ogdlnosci, dlatego nie musi
w wakacje i soboty od godzin 17-ej, w | wieczér w tygodniu czy w soboty, a 70 min | definiowa¢ doktadnych godzin kurséw, czy
niedziele wzmocnienie linii co 45 minut w | w niedziele, to staba czestotliwos¢ dla tak | tez czestotliwosci kursowania linii w danych
godzinach 7-19, w pozostatych co 60 min waznej linii miescie. Zwiekszenie | porach dnia i tygodnia.
czestotliwosc w tych porach zacheci
potencjalnych pasazeréw
20 | pkt. 7.1., ust. 5, strona | Likwidacja przystanku "Rzgsawa Dworzec | W pkt. 7.1., ust. 5 na stronie 137 oraz na 142 | Likwidacja tego przystanku nie jest
137 oraz 142 PKP" jest sugestia w sprawie zwiekszenia liczby | przewidywana, a w ostatnim czasie

kurséw linii 14. Ze zdumieniem przyjgtem
informacje zawartg w planie dot. Zamiaru
zwiekszenia liczby kurséw do przystanku
“Rzgsawa Dworzec PKP”. Przystanek ten
cieszy sie zerowym zapotrzebowaniem, na
potwierdzenie prosze o sprawdzenie
statystyki kasowania biletébw na tym
przystanku”. Dworzec PKP od prawie 10 lat
jest nieczynny, w poblizu kilka zaktadow
pracy ze zmotoryzowang zatoga.
Pensjonariusze schroniska dla bezdomnych
sg jedynymi pasazerami tego przystanku,
zawsze jada “na gape”. lle ten ekskluzywny
autobus dla 0séb bezdomnych kosztuje
budzet miasta? Jak wzrosng koszty
wozokilometréw w wyniku zwiekszenia
liczby kurséw dla pensjonariuszy schroniska?
Postulat:  likwidacja przystanku  lub
ograniczenie kurséw do 3 dziennie. Korzysci:

nastgpita redukcja liczby kurséw. Mozliwe sg
kolejne zmiany, ale po przeprowadzeniu
badan frekwencji, przewidzianych po
wygasnieciu pandemii COVID-19.
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znaczne oszczednosci na wozokilometrach,
oszczedno$s¢ czasu pracy kierowcéw,
catkowita eliminacja opdznien i ryzyka
op6znien na kursach o ktérych mowa na str.
142 Planu.

21 | Str. 26 Zmiana opisu LOKALIZACJI PRZYSTANKU | Na stronie 26 projektu Planu wskazano, ze | W Planie Transportowym okreslono, ze
»RZASAWA DWORZEC PKP przystanek ten lezy w Gminie Redziny. Jest | fragment drogi do przystanku RZASAWA

to niescisto$é, poniewaz z map geodezyjnych | DWORZEC PKP znajduje sie na terenie gminy
wynika, ze dziatka z petlg autobusowg lezy | Redziny, a nie sam przystanek.
juz na terenie Gminy Mykandéw. Dojazd od
granicy miasta do petli odbywa sie za to po
terenie Gminy Redziny. Jest to miejsce styku
3 gmin.

22 | Caty plan DOSTOSOWANIE GODZIN | Prosze o takie uktadanie rozktadéw jazdy, | Plan Transportowy jest dokumentem o

ODJAZDU/PRZYJAZDU AUTOBUSU DO
POTRZEB ZYCIA CODZIENNEGO

aby godziny przyjazdéw do centrum miasta
miaty logiczne uzasadnienie zwigzane z
potrzebami zycia codziennego. Zty przykfad:
osoby zatrudnione zwykle pracujg do
“réwnej godziny” np. Do godz. 14:00, 15:00,
16:00, a autobus do domu majg na
przystankach zlokalizowanych w rejonie
centrum miasta o godz. 13:50, 14:55, czyli
tuz przed wyjsciem z pracy. Zty przyktad:
linia 14, kier. Rzgsawa, odj. Z przystanku Il
Aleja NMP o godz. 15:26, w sytuacji kiedy
mieszkancy pracujg do godz. 15:30. Dobrym
przyktadem bedzie, jesli autobus do centrum
przyjedzie o takiej godzinie, ktéra jest
dogodna zaréwno dla przyjezdzajacych do
centrum, jak | chcacych odjechaé z centrum
w kierunku osiedli mieszkalnych np.
Wychodzg z pracy o 15 lub 15:30, i autobus
do domu maja po ok. 10-15 minutach, czyli
np. 15:10/15:15 lub 15:40/15:45 i nie ma
wowczas sytuacji, ze pasazer musi czekaé na
przystanku 20-30 minut na kolejny pojazd

okreslonej ogodlnosci, dlatego nie musi
definiowaé doktadnych godzin kurséw, czy
tez czestotliwosci kursowania linii w danych
porach dnia i tygodnia.
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do domu! Korzysci: oferta dostosowana do
potrzeb mieszkancow wptywa na
atrakcyjnos¢ komunikacji  zbiorowej, |
stanowi mocny argument za jej wyborem |
rezygnacja z samochodu prywatnego.
Sytuacja przetozy sie na zmniejszenie ruchu
drogowego, korki, | zwiekszenie dostepnosci
miejsc parkingowych w centrum. Autobusy
przyjezdzajgce do centrum réwniez powinny
przyjezdzaé w takich godzinach, aby pasazer
zdazyt do szkoty lub pracy.
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4. Podsumowanie

Realizacja zadan przedstawionych w dokumencie ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Czestochowy” bedzie
prowadzona sukcesywnie po uchwaleniu przedmiotowego dokumentu przez Rade Miasta Czestochowy.

Raport zostat opracowany przez Wydziat Planowania i Rozliczen Przewozdéw Miejskiego Zarzagdu Drég i Transportu w Czestochowie.
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