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AKK — raport z konsultacji spotecznych

.  WPROWADZENIE
Celem niniejszego raportu jest przedstawienie przebiegu i wnioskéw z przeprowadzonych konsultacji
spotecznych opracowania pn. ,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystywaniem przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Czestochowie autobuséw zeroemisyjnych oraz innych

$rodkdéw transportu - aktualizacja” (AKK).

.  PODSTAWA PRAWNA
Konsultacje spofeczne przeprowadzono zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (art. 37 ust. 3), wymagany jest udziat spoteczenstwa w
przygotowaniu przedmiotowej analizy kosztéw i korzysci. Zapewnienie udziatu spoteczeristwa odbywa
sie na zasadach okreslonych w Dziale Il ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na Srodowisko (ustawa 00s).

lNl. PRZEBIEG KONSULTACJI

Konsultacje odbyty sie w terminie od 12 maja do 2 czerwca 2023 r.
Uwagi i wnioski do projektu dokumentu mozna byto sktada¢ poprzez wypetnienie formularza opinii:

. drogg elektroniczng bez koniecznosci opatrywania kwalifikowanym podpisem
elektronicznym na adres e-mailowy:

imik@czestochowa.um.gov.pl, wpisujgc w tytule wiadomosci "Konsultacje AKK",

. droga korespondencyjng na adres:

42-202 Czestochowa, ul. Legiondw 52

Wydziat Inzynierii Miejskiej i Kontroli Urzedu Miasta Czestochowy
. bezposrednio do protokotu pod adresem:

42-202 Czestochowa, ul. Legiondw 52, pok. 113 (Sala ITS)

Informacja o konsultacjach spotecznych opublikowana zostata:

. w Biuletynie Informacji Publicznej:
https://bip.czestochowa.pl/artykul/71538/1177702/konsultacje-spoleczne-projektu-
dokumentu-pn-analiza-kosztow-i-korzysci-zwiazanych-z-wykorzystywaniem-przy-
swiadczeniu-uslug-komunikacji-miejskiej-w-czestochowie-autobusow-zeroemisyjnych-

oraz-innych-srodkow-transportu-aktualizacja
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. na miejskim portalu konsultacji spotecznych:

https://czestochowa.budzet-obywatelski.eu/aktualnosci/wez-udzial-w-konsultacjach-

spolecznych-dotyczacych-komunikacji-zeroemisyjnej-od-dnia-12-maja-2023-r-do-dnia-2-

czerwca-2023-r,54

IV.  WYNIKI KONSULTACIJI

W wyznaczonym terminie konsultacji spotecznych wptyneto jedno pismo z uwagami do projektu

dokumentu ze strony Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Czestochowie. Zestawienie

uwag ztozonych w pismie oraz sposdb ich rozpatrzenia przedstawiono w tabeli.

Nr uwagi Tresé uwagi Sposéb rozpatrzenia
W rozdziale Il ,Cel i podstawa przeprowadzenia AKK, Uwaga uwzgledniona — na str. 9i 10 AKK dodana zostata
str.5”, autorzy opracowania zatrzymali sie wymogach | informacja o nowych wymogach w zakresie udziatu
stawianych przez Ustawe o elektromobilnosci pojazdow zero i niskoemisyjnych w jednostkach
1 siegajgce roku 2025. Brakuje tam wymagan samorzadu terytorialnego dodane nowelizacjg z dnia 2
stawianych samorzadom od roku 2028 grudnia 2021 r. a na str. 6 dodana zostata informacja
wymogoéw w zakresie udziatu autobusoéw zeroemisyjnych
po 1 stycznia 2028 r.
W rozdziale V ,,0gdélna charakterystyka systemu Uwaga uwzgledniona — Liczba pojazdéw zostata
transportu publicznego”, w Ad1 ,Aktualna struktura omytkowo opisana nas. 18 (w pojazdach w zakresie
taboru” (str.16) wskazano, ze MPK w Czestochowie normy emisji EUOR 5 uwzgledniono zaréwno pojazdy z
S.A. ma w swoich zasobach 141 autobusow napedem CNG jak i ON) w wyniku czego wprowadzona
) zasilanych olejem napedowym. Niestety to btad zostata korekta wskazujgca ze pojazddéw
poniewaz MPK ma takich autobuséw doktadnie 132 wykorzystujgcych olej napedowy jest 132, a pojazdéw z
sztuki. Autorzy dodatkowo autorzy opracowania napedem gazowym 9 sztuk.
zapomnieli ujg¢ 9 autobusow gazowych CNG, ktore z
kolei znajduja sie w zaftgczonej tabeli sporzadzone;j
przez MPK.
Na stronie 35 wskazuje sie, ze nastepujgcy Uwaga uwzgledniona — rozbudowano analize sytuacji
w ostatnim czasie wzrost cen energii elektrycznej i cenowej na rynku paliw i energii na str. 38-40 pokazujac
gazu ziemnego negatywnie wptywa na koszty w formie wykreséw jak zmieniaty sie ceny nosnikow
eksploatacji autobuséw elektrycznych energii w wyniku rosyjskiej inwazji na Ukraine oraz jak
3 i gazowych. Jednak nie wspomniano, ze podobny zachowujg sie obecnie — dostrzegalna jest faza
trend obserwowany jest w przypadku cen oleju uspokojenia rynkowego. Zatozone w kalkulacji ceny,
napedowego. W ostatnim czasie jego ceny rowniez uwzgledniaty juz zmiane sytuacji rynkowej (wzrost
wzrosty znaczaco, co powinno znalez¢ wszystkich nosnikdw energii: oleju napedowego, energii
odzwierciedlenie w tekscie analizy elektrycznej, gazu) w zwigzku z czym wprowadzona
zmiana nie wptyneta na wyniki analizy.
mozliwe jest zamowienie autobuséw z magazynami Uwaga uwzgledniona - dodano zapis , Pojawiaj3 sie na
energii, ktérych pojemnos¢ siega nawet 600 KWh. rynku rowniez rozwigzania typu High Energy, z
Zamoéwic¢ mozna wszystko, tylko czy ktos policzyt dodatkowymi magazynami bateryjnymi, ktére zapewnia
optacalnos¢ zakupu takich autobuséw? Po pierwsze zasiegi, spetniajgce oczekiwania przewoznikow miejskich
koszt samych akumulatoréw wyniesie okoto 1,4 min oraz miedzymiastowych, z uwagi na zwiekszong
4 zt, a po drugie masa magazyndw energii ogranicza pojemnosc baterii siegajgcg nawet 600 kWh, ktéra

znacznie liczbe pasazerow w autobusie.

jednak na dzien dzisiejszy ogranicza pojemnos¢
pasazerdw w pojezdzie oraz znaczgco podnosi koszt
zakupu pojazdu.”

Nalezy wskazaé, ze analiza nie zaleca zakupu pojazdow
z takg pojemnoscig baterii, a zapis ten pojawit sie aby
pokazac trend zmian w zakresie pojemnosci baterii.
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Pierwsze wprowadzane na rynek autobusy elektryczne
opieraty sie 0 magazyny bateryjne o pojemnosci 124
kWh. W czerwcu 2023 r. w Starachowicach, testowano
autobus z bateriami o pojemnosci 480 kWh
https://starachowice.eu/aktualnosci/9074-testujemy-
elektryczny-autobus a kolejni producenci zapowiadajg
wprowadzenie nowych technologii bateryjnych
pozwalajgcych na zmagazynowanie od 588 kWh do 686
kWh https://www.transport-
publiczny.pl/wiadomosci/mercedes-buduje-
wodorowobateryjne-ecitaro-o-bardzo-duzym-zasiegu-
73434 .html

Fakt, ze obecnie baterie duzej pojemnosci nie sg
konkurencyjnym rozwigzaniem pod wzgledem
eksploatacji ani pod wzgledem kosztéw, nie oznacza ze
nie stang sie takim w przysztosci. Wydaje sie ze
producenci dgzg do wydtuzenia zasiegu pojazdéw
elektrycznych do konkurencyjnego z pojazdami
spalinowymi, dzieki czemu mozliwe bedzie
zrezygnowanie z pantografowych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych umozliwiajgcymi szybkie
dotadowanie autobuséw w czasie postojow.

W tym samym rozdziale (str. 24) napisano o kosztach
tadowarek do autobuséw elektrycznych. Nie mozemy
zgodzi¢ sie z informacjg jakoby koszt najmocniejszej
tadowarki zajezdniowej wynosit 100.000 zt. Wedtug
uzyskanych danych od dostawcow tadowarek, aby
MPK mogto dalej rozwija¢ flote autobuséw
elektrycznych, musi przeprowadzi¢ kosztowne
inwestycje. Oprécz tadowarek nalezy wybudowacé
stacje 2x1250 kVA. Do tego nalezy poprowadzi¢ kable
zasilajgce od stacji do tadowarek, uzyska¢ pozwolenia
na budowe, wykonac projekty i prace budowlane, co
przy tylko 10 autobusach zamyka sie kwotg nieco
ponad 4 min zt (srednio 400 000 zt na autobus i
tadowarke).

Uwaga uwzgledniona — zapis o koszcie budowy
tadowarek pokazywat koszt wytgcznie samej stacji
tadowania. Uzupetniona zostata informacja wskazujaca,
ze wraz z budowag stacji tadowania, konieczne sg
inwestycje infrastrukturalne. Skorygowani zapis brzmi:
,Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowanej w
zajezdni autobusowej (tadowanie

za posrednictwem ztgcza wtykowego) o mocy 22 kW to
koszt ok. 40 000 zt, a dla stacji o mocy

50 — 100 kW to koszt ok. 150 000 zt, jednakze jest to
koszt samej stacji tadowania. Istniejgce zaplecze
techniczne dostosowane jest do autobuséw z napedem
spalinowy. Zwiekszajgc we flocie pojazdéw komunikacji
miejskiej udziat pojazddw elektrycznych, zwieksza sie
zapotrzebowanie na energie elektryczng, co wymaga
przebudowy infrastruktury energetycznej —
doprowadzenia nowego przytgczenia oraz budowe stacji
transformatorowej. Koszt takiej inwestycji siega¢ moze
nawet 4 min zt”

Nowe zatozenia kosztowe (wzrost naktaddw na
infrastrukture tadowania, uwzglednione zostaty w
analizie)

Na stronie 25 napisano, ze na dzien sporzgdzenia
analizy zaden z producentow nie posiada w ofercie
autobusow elektrycznych w wymiennymi
magazynami energii. Nie jest to prawdg, poniewaz
PKM Jaworzno ma w swoich zasobach juz od wielu lat
autobus firmy Yutong z takim rozwigzaniem
technicznym.

Uwaga uwzgledniona — Istotnie, pierwsza instalacjia w
technologii power swap powstata w 2018 r. w Jaworznie,
https://jaw.pl/2018/11/pierwsza-w-polsce-stacja-
ladowania-i-szybkiej-wymiany-baterii-dla-autobusow-
miejskich/ Podobne projekty prowadzg réwniez inni
producenci https://www.auto-
swiat.pl/wiadomosci/aktualnosci/elektryczny-autosan-z-
wymiennymi-bateriami/gqndxt54 jednakze same
rozwigzanie nie ma charakteru powszechnego
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Koszt wymiany zuzytych baterii siega nawet %
wartosci autobusu, ktérego cena zatozona jest na
poziomie 2,5 min zt. Nie mozemy zgodzic¢ sie z takim
stwierdzeniem, poniewaz MPK jest na biezgco w
kontakcie z producentami magazyndéw energii i z
danych nam przedstawianych wynika, ze koszt
wymiany baterii wynosi 2500 zt/1 kWh energii. MPK
w swoich autobusach posiada magazyny o
pojemnosci okoto 360 kWh, co mnozac przez kwote
2500 zt daje kwote 900.000 zt. Jest to kwota prawie
50% wyzsza niz przyjeta w opracowanym
dokumencie.

MPK uwaza rowniez, ze zakwestionowac nalezy
zatozong cene zakupu autobusu elektrycznego,
poniewaz sami autorzy opracowania zauwazyli, ze w
przetargach cena autobusu elektrycznego klasy MAXI
wyniosta 2,75 min zt (Swidnica), a klasy MEGA 4 min
zt (Rzeszéw)

Uwaga uwzgledniona — W zatozeniach przyjeto, ze w
perspektywie kilku lat, kiedy nadjedzie okres wymiany
baterii, koszt jednej kWh pojemnosci magazynu
bateryjnego bedzie nizszy od obecnego, uwzgledniajac
jednak, ze analiza opiera sie na cenach aktualnych
skorygowano zatozony koszt autobusu elektrycznego
oraz koszt wymiany baterii.

W rozdziale VIII btednie zostata sporzgdzona tabela 3
(str. 30). Wartosci procentowe udziatu autobuséw
elektrycznych w ogdlnej flocie sg nieprawidtowe. W
2021 roku zamiast 0% powinno by¢ 5%, w roku 2023
zamiast 5% powinno by¢ 10%, w roku 2025 zamiast
10% powinno by¢ 20%, a w roku 2028 zamiast 20%
powinna by¢ wartos¢ 30%. W $lad za tym btednie sg
réwniez wyliczone liczby wymaganych autobuséw w
poszczegdlnych latach. W poszczegdlnych latach
zamiast liczby autobuséw wynoszacych 0,9,18,35,
nalezy uwzglednic liczby, 9,18,35,52. Taki btad na
samym poczatku analizy moze rzutowacd na reszte
wyliczen w opracowaniu.

Uwaga uwzgledniona — W tabeli znalazta sie omytka
pisarska, tabela jak i analiza zostata skorygowana do
rzeczywistych wymogow ustawowych.

Na stronie 31 w tabeli nr 4 podano niezrozumiate dla
nas parametry spalania paliw przez autobusy.
Tworzac analize kosztéw i korzysci dla Miasta
Czestochowy nalezatoby przyjac¢ rzeczywiste wartosci
spalania dla autobuséw rdznego rodzaju wystepujgce
w tym miescie. Jako teoretyczne mozna zatozyc¢ tylko
takie rodzaje i dtugosci autobusow, ktére nie
wystepujg we flocie MPK (autobusy wodorowe). Dla
przyktadu podane $rednie zuzycie paliwa dla
autobusu 12 metrowego zasilanego olejem
napedowym zapisano na poziomie 48 I/100km.
Wczesniej na stronie 20 podano, ze w Czestochowie
srednie zuzycie paliwa w takim autobusie wynosi
36,03 I/100km. Nie widzimy zadnego sensu brania do
wyliczen zawyzonych wartosci zuzycia paliwa az o
prawie 12 /100 km. Analogicznie dla autobusu 18
metrowego podano zuzycie paliwa wynoszace 52
I/200 km, a rzeczywista warto$¢ powinna wynosié¢
48,82 1/100km. Podobnie sprawa wyglada przy
zatozeniach do analizy kosztowej przy autobusach
elektrycznych, gdzie autorzy opracowania
przedstawiajg zuzycie energii elektrycznej na
poziomie 130 kWh/100km, a rzeczywiste zuzycie
wynosi 102,53 kWh/100 km.

Uwaga uwzgledniona — W tabeli zatozonego zuzycia
paliwa odstgpiono od zatozen Srednich rynkowych

i danych producentéw i przyjeto rzeczywiste zuzycie
energii i paliw na bazie danych historycznych. Tabela jak
i analiza zostata skorygowana.

10

Zuzycie gazu CNG jest z kolei zanizone w stosunku do
rzeczywistych wynikow osigganych w MPK. Wedtug

Uwaga uwzgledniona — W tabeli zatozonego zuzycia
paliwa odstgpiono od zatozen srednich rynkowych
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propozycji autorow zuzycie tego gazu w autobusach
klasy MAXI wynosi 46 kg/100 km, ale w Czestochowie
wynosi ono 47,75 kg/100km.

i danych producentéw i przyjeto rzeczywiste zuzycie
energii i paliw na bazie danych historycznych. Tabela jak
i analiza zostata skorygowana

Zupetnie niezrozumiata jest symulacja planu
zakupowego we wszystkich wariantach (tabele 5-8,
str. 32,33). Po pierwsze autorzy AKK zaktadaja
corocznie zakup 9 szt. autobusow. Na stronie 31
przyjeto zatozenie, ze zywotnos¢ autobusu wynosi 15
lat i ok 1 miIn kilometrow skumulowanego przebiegu.
Juz te dwie informacje stajg ze sobg w sprzecznosci.
Zakfadajac, ze MPK ma w posiadaniu 172 autobusy,
ktérych zywotnos¢ wynosi 15 lat, to oznacza, ze
corocznie nalezy wymienia¢ 11,5 autobusu, a nie
zaktadane 9. Po drugie plan zakupu corocznie 9

Uwaga uwzgledniona — W tabeli znalazta sie omytka
pisarska, tabela jak i analiza zostata skorygowana do
rzeczywistych wymogow ustawowych. Zaktadajgc, ze
MPK w Czestochowie posiada 16 autobuséw a docelowo,
zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci
powinno ich by¢ 52 w 2028 r., zatozono zakup 36
pojazdow. Jest to wartos¢ zgodna z zatozong w planie
zakupowym, skorygowano jedynie harmonogram zakupu
w czasie dostosowujgc go do wymogodw ustawowych

11 autobusow elektrycznych stoi w sprzecznosci z
ustawg o elektromobilnosci. Nalezy przyja¢, ze MPK
ma w posiadaniu 16 autobuséw elektrycznych, a
zgodnie z wymaganiami ustawy o elektromobilnosci
od roku 2023 we flocie powinno znaleZ¢ sie 18 takich
autobusow. Jedli przyjmiemy z proponowanego planu
zakup 9 autobuséw w roku 2024, to od 01.01.2025
we flocie bedzie sie znajdowac 25 autobuséw
elektrycznych, a wymogi ustawy mdwig, ze ma ich
by¢ min 35. Jaki zatem sens ma opracowanie AKK,
skoro nie uwzglednia sie w wyliczeniach zapisow
ustawy?
Nie mozna réwniez zgodzic sie na zatozenia kosztow Uwaga uwzgledniona czesciowo — Zgodnie ze
inwestycyjnych w infrastrukture (tabela 10, str. 34). wczesniejszymi uwagami i zmianami, skorygowane
Przyjety koszt stacji tadowania plug-in wynoszgcy 100 | zostaty zatozenia dotyczgce kosztow inwestycyjnych oraz
000 zt jest catkowicie nierealny. Jak juz wczesniej kosztéw wymiany baterii. Zmieniono zatozenia co do
wskazalismy, koszt tadowarek, stacji zaktadanej ceny energii elektrycznej jednakze zdaniem
transformatorowej, projektow, pozwolen, kabli autorow analizy nie majg one, az tak pesymistycznego
wysokiego napiecia i prac budowlanych wynosi okoto | charakteru jak wskazano w uwadze. Po okresie
4 min zt na 10 stanowisk tadowania. gwattownego wzrostu cen (co zostato rowniez w wyniku
Proponujemy dokonad rowniez korekty kosztu uwag zobrazowane w analizie) cen energii na rynku
wymiany baterii. W tabeli nr 11 (str.34) hurtowym (Towarowa Gietda Energii) zaczyna sie
zaproponowano kwote 800 000 zt, natomiast z stabilizowac na poziomie ok. 500-600 zt co wynika ze
informacji posiadanych przez MPK i pojemnosci spadkow na rynku cen gazu, wegla a takze bardzo duzej
magazynow energii, ktorymi dysponujemy wynika, ze | ilosci przytagczen nowych zrodet odnawialnych do sieci,
koszt ten powinien wynies¢ 900 000 zt. ktdéra po raz pierwszy w historii wywotata zjawisko

1 W watpliwo$é mozna podac ceny zawarte w tabeli 12 | ujemnych cen energii https://energia.rp.pl/ceny-

(str.35). Zatozona cena energii elektrycznej aktualna
jest tylko do korica 2023 roku. Do tego czasu Rzad
objat dziataniami ostonowymi m.in. przedsiebiorstwa
komunikacji miejskiej. Z ogtoszonego wczesniej
przetargu wynikato, ze oferty na energie elektryczng
nie bedg wynosi¢ 785 zt/MWh, tylko okoto 2450
zt/MWh. Dokument AKK, szacuje inwestycje na
przysztos¢, wiec powinien braé pod uwage znaczna
podwyzke energii elektrycznej. Podobnie sytuacja
ksztattuje sie z cenami wodoru. Cena 40 zt/kg, na
razie nie jest osiggalna w Polsce i nie wiadomo czy w
ogole bedzie, a jak sami zauwazyli autorzy
opracowania na stronie 26, cena wodoru w Polsce
przekracza 14 Euro/kg, co daje w przeliczeniu okoto
64 zt/kg.

energii/art38596411-po-raz-pierwszy-ceny-energii-byly-
w-polsce-ujemne-czy-wplynie-to-na-rachunki

Prognoza cen dla odbiorcow koricowych na najblizsze
lata ksztattuje sie zatem na poziomie ok. 1000 zt/MWh
https://wysokienapiecie.pl/87056-po-ile-bedzie-prad-
dla-firm-w-2024-r/

Koszty zakupu wodoru zmienione zostaty do aktualnego
poziomu rynkowego.



https://energia.rp.pl/ceny-energii/art38596411-po-raz-pierwszy-ceny-energii-byly-w-polsce-ujemne-czy-wplynie-to-na-rachunki
https://energia.rp.pl/ceny-energii/art38596411-po-raz-pierwszy-ceny-energii-byly-w-polsce-ujemne-czy-wplynie-to-na-rachunki
https://energia.rp.pl/ceny-energii/art38596411-po-raz-pierwszy-ceny-energii-byly-w-polsce-ujemne-czy-wplynie-to-na-rachunki
https://wysokienapiecie.pl/87056-po-ile-bedzie-prad-dla-firm-w-2024-r/
https://wysokienapiecie.pl/87056-po-ile-bedzie-prad-dla-firm-w-2024-r/
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W tabeli nr 16 (str.36) podano koszty i inwestycyjne i
eksploatacyjne wzkm dla poszczegdlnych wariantéw.
Tabela ta oparta jest na pdzniejszych wyliczeniach,

Uwaga uwzgledniona — Tabela zostata skorygowana
zgodnie z innymi zmianami wprowadzonymi w analizie.

13 ktére z réznych powoddw sg lub mogg by¢ obcigzone
btedami. Przede wszystkim wyliczenia byty
wykonywane przy zakupie co roku 9 autobusoéw, co
mija sie celem i sensem opracowania.
Tabele 18-21 stanowig podstawe do stawek wkm Uwaga nieuwzgledniona — zastosowanie czynnika
zawartych w tabeli 16. Nie zrozumiatym jest dyskontujgcego jest wymagane przez Wytyczne
zastosowanie czynnika dyskontujgcego, ktory z dotyczgce zagadnien zwigzanych z przygotowaniem
parametru 1 w roku 2020 osigga wartosc¢ 0,58 w roku | projektow inwestycyjnych, w tym hybrydowych na lata
2035. Parametr ten obniza procentowo koszty 2021-2027. Chot formuta obliczeniowa wskaznika
paliwa, koszty eksploatacyjne i pozostate koszty. Dla dyskontujgcego moze wydawac sie nieintuicyjna, to
MPK jasnym jest, ze ceny wszelkich surowcow i jednak stosuje sie jg wtasnie po to aby odzwierciedli¢
produktow idg w gére, a zastosowany czynnik zjawisko wzrostu cen i tym samym utraty pienigdza w
14 dyskontujacy obniza poniesione kwoty do roku 2035 czasie. Dzieki zastosowaniu dyskonta, planowane
az 0 42%. W takim przypadku nalezatoby uwzglednic przyszte oszczednosSci wazg w analizie mniej niz wydatki
czynnik inflacyjny zwiekszajgcy koszty, a nie poczatkowe.
dyskontujgcy.
Zupetnie niezrozumiatym jest rowniez dyskontowanie
wozokilometréw. W tabeli ukazano, ze jesli MPK w
2035 roku wykona 2 340 000 wkm, to po
zdyskontowaniu firma wykona tylko 1 351 291,69
wkm.
W pozostatych kosztach eksploatacyjnych zawarte s3 | Uwaga uwzgledniona — Dodano wspdtczynnik wzrostu
m.in. koszty czesci zamiennych do napraw kosztéw eksploatacyjnych. Dodatkowo nalezy wskazac,
autobuséw. Nie mozna sie zgodzi¢, ze koszty ze analiza kosztéw spoteczno — ekonomicznych opiera sie
eksploatacyjne sg przyjete na statym poziomie co na analizie wskaznikowej opracowania pn.,Analiza
roku, podczas gdy wraz z wzrostem wieku autobusu kosztdw i korzysci projektow Transportowych
rosg rowniez koszty jego naprawy. W dodatku jak juz | wspdtfinansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej.
wczesniej zwrdocono uwage, koszty te sg dodatkowo Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektow
dyskontowane do nizszych wartosci. Transportowych, Warszawa 2016 r., ktéra jest
standardem przy obliczaniu wspoétczynnikéw wptywu
srodowiskowego inwestycji transportowych.
W tabeli 33 (str. 52) niezrozumiata jest kwota Uwaga uwzgledniona — Tabela oraz wyniki zostaty
wpisana w wariancie elektrycznym. Co stanowi skorygowane zgodnie z innymi zmianami
dofinansowanie, ani jaki procent dofinansowania byt | wprowadzonymi w analizie.
16 liczony, to z tabeli nie wynika. Przyjeta pdzniej
wartos¢ dofinansowania w wysokosci 35%, nie
przektada sie wyréwnanie kosztdéw miedzy wariantem
podstawowym i elektrycznym.
W podsumowaniu autorzy jednoznacznie stwierdzajg, | Uwaga uwzgledniona — W podsumowaniu wskazano, ze
Ze organizator powinien spetnia¢ wymagania zasadnos¢ przejscia na wariant elektromobilny nastepuje
stawiane przez ustawe o elektromobilnosci, pomimo, | tylko przy dofinansowaniu zewnetrznym, zapis ten
iz w catym opracowaniu wykazuje sie, ze warianty jednakze uwypuklono.
elektryczny i wodorowy sg najdrozsze. Brakuje
stwierdzenia, ze tylko w przypadku gdy uda sie
17 uzyskac¢ dofinansowanie do zakupu autobusow i
wybudowania odpowiedniej infrastruktury. Oprécz
tego nie ma w podsumowaniu mowy o przewozniku,
ale to operator gtéwnie musi spetniac¢ te wymogi.
Inaczej ujmujac organizator zobowigzany jest zleca¢
przewozy operatorowi spetniajgcemu wymagania
ustawy o elektromobilnosci.
18 Na stronie 14 wskazano, ze roczny wzrost wydatkéw Uwaga uwzgledniona - skorygowano wysoko$¢

eksploatacyjnych z uwagi na wiek autobusu to 6%.

wydatkow eksploatacyjnych do poziomu faktycznego
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W tabelach na stronach 43-46 przyjeto usredniong
warto$é tego kosztu na poziomie od 0,31 zt/km do
0,35 zt/km za wozokilometr bez zwiekszania o
powyzsze 6% rocznie.

Zanizona jest réwniez sama wartos¢ wydatkéw
eksploatacyjnych na wozokilometr, poniewaz
rzeczywisty poziom takich kosztow (bez
wynagrodzen) w Spotce w 2022 roku wynidst 0,56
zt/km, natomiast w 2023 roku 0,49 zt/km, czyli jest
o okoto 80% wyzszy od przyjetego przez autora
opracowania

ponoszonego przez Spoétke, dodatkowo zweryfikowano
zapisy w tabelach na stronie 43-46.

19

W tabelach nie jest uwzgledniony wzrost kosztow
paliw. Sytuacja rynkowa spowodowana wojng na
Ukrainie generuje wysokie ceny paliw.

W 2022 roku wzrost sredniorocznej ceny netto oleju
napedowego wyniost 54,7%, gazu CNG 89,2%, energii
elektrycznej 54%.

W opracowaniu przyjeto dla catego okresu
usredniony koszt gazu CNG w wysokosci 7,30 zt/kg.
Poniewaz normatywny 1 kg wynosi 1,33 m3, a
rzeczywista $rednia cena netto za 6 m-cy 2023 roku
za m3 wynosi w Spdtce to 7,68 zt, wiec koszt 1 kg to
10,21 zt/kg i jest wyzszy 0 40% od przyjetego przez
autora.

Przyjety przez autora usredniony koszt oleju
napedowego na 1 km w wysokosci 6,50 zt za litr, jest
0 0,42 zt wyzszy od rzeczywistej ceny netto za 1 litr z
2022 roku, w 2023 roku cena netto wynosi 5,22 zt za
I. Uwzgledniajac przewidywany wzrost cen

w drugim podtroczu 2023 roku Srednia cena netto na
2023 rok wynosi okoto 6 zt za litr

Wedtug Instytutu Energii odnawialnej wzrosty cen sg
bezposrednio zwigzane z wydatkami inwestycyjnymi.
Wyniki prognozy wskazujg, ze koszt uprawnien do
emisji, mimo relatywnego wzrostu ich cen, przez
stopniowo malejgcg emisyjnosé polskiego sektora
wytworczego pozostanie w dtuzszym okresie na
podobnym poziomie. Jednak wzrost
pozainwestycyjnych kosztéw generowania energii

( np. wynagrodzenia ) powodujg przewidywany trend
wzrostowy Srednich cen. Naszym zdaniem przyjecie
sredniego kosztu na poziomie 1000 zt za kWh jest
wartoscia zanizona.

W wydanych przez Ministerstwo Finansow
wytycznych dotyczgcych stosowania jednolitych
wskaznikow makroekonomicznych (aktualizacja
pazdziernik 2022 roku) wartosci Sredniorocznej
inflacji CPI wynosza: 9,8% w 2023 roku, 4,6% w 2024
roku, 3,1% w 2025 roku i od 2026 roku 2,5%
corocznie. Skumulowany wzrost CPl w okresie od
2024 roku do 2035 wynosi wiec 32,7% ( Srednio na
rok 2,73% ).

Uwaga uwzgledniona - skorygowano wysoko$¢
wydatkéw na paliwo w zakresie oleju napedowego i
gazu. W zakresie cen energii odniesiono sie do poziomow
cen w taryfach niechronionych Rzgdowg Tarczg
Solidarno$ciowg, w ramach ktérej wynosi ok. 1,3 zt/kWh i
taka tez kwote przyjeto do analizy.

Dodatkowo zweryfikowano zapisy w tabelach na stronie
43-46 wprowadzajac 2,5% wskaznik inflacyjny zgodny z
celami NBP w zakresie oczekiwanego poziomu inflacji.
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W tabelach na stronach 43-46 w kolumne, gdzie
przedstawiono wartos¢ naktadéw inwestycyjnych
nazwano ,kosztami inwestycyjnymi”.

Kosztami inwestycji s3 odpisy amortyzacyjne po
zakonczeniu inwestycji, ktére ze wzgledu na
przewidywany okres amortyzacji ( np. 8 lat dla
autobusow ) beda miaty zupetnie inny rozktad w
poszczegdlnych latach niz naktady inwestycyjne
zamieszczone w tabeli

Uwaga uwzgledniona - skorygowano opis kolumn
w tabelach.
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Dyskontowanie zastosowane w tabelach na stronach
43-46 , czyli obliczanie wartosci biezgcej przeptywy
pienieznego, ktory wystapi w przysztosci z
zastosowaniem usrednionych kosztow przyjetych
przez autora powoduje, ze w kolejnych latach ceny
jednostkowe sg malejgce. Ponadto nie zwieksza sie
corocznie wartos¢ srodkéw na sfinansowanie
kosztow a za tym idzie konieczno$¢ redukcji
wykonywanych wozokilometrow.

Uwaga uwzgledniona - wspotczynnik dyskontowy
pozostawiony zostat w kalkulacjach kosztow, jednakze
usuniety zostat z kalkulacji wozokilometrow.

10




